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Die vorliegende Anleitung umfaßt:
• Sicherheitsbestimmungen
• Betriebsanleitung
• Wartungsanleitung
Diese Anleitung wurde für den Bediener auf der Baustelle
und den Wartungsmann geschrieben.

Die Benutzung dieser Anleitung
• erleichtert, sich mit der Maschine vertraut zu machen
• vermeidet Störungen durch unsachgemäße Bedienung.
Die Beachtung der Wartungsanweisung erhöht
• die Zuverlässigkeit der Maschine im Einsatz auf der Baustelle
• die Lebensdauer der Maschine
• vermindert Reperaturkosten und Ausfallzeiten.
Bewahren Sie diese Anleitung ständig am Einsatzort der 
Maschine auf.

Bedienen Sie die Maschine nur mit Einweisung und unter 
Beachtung dieser Anleitung.

Beachten Sie unbedingt die Sicherheitsbestimmungen, 
sowie die Regeln für Sicherheit und Gesundheitsschutz bei 
der Arbeit «BGR 118 - Umgang mit beweglichen 
Straßenbaumaschinen» des Hauptverbandes der 
gewerblichen Berufsgenossenschaften sowie die 
einschlägigen Unfallverhütungsvorschriften.

Beachten Sie zusätzlich auch die entsprechenden, in Ihrem 
Land gültigen Vorschriften und Richtlinien.

Die Ammann Verdichtung GmbH haftet nicht für die Funktion der 
Maschine bei Handhabung, die nicht der üblichen Benutzung 
entspricht, sowie bei nicht bestimmungsgemäßer Verwendung 
der Maschine.
Sie haben keine Gewährleistungsansprüche bei 
Bedienungsfehlern, mangelnder Wartung und falschen 
Betriebsstoffen.
Gewährleistungs- und Haftungsbedingungen der allgemeinen 
Geschäftsbedingungen der Ammann Verdichtung GmbH werden 
durch vorstehende Hinweise nicht erweitert.
Änderungen ohne vorherige Ankündigung im Zuge der 
technischen Entwicklung behalten wir uns vor.
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Die se Am mann-Ma schi ne ist dem heu ti gen Stand und den
gel ten den Re geln der Tech nik ent spre chend ge baut. Den -
noch kön nen von die ser Ma schi ne Ge fah ren für Per so nen
und Sach wer te aus ge hen, wenn sie:

• nicht be stim mungs ge mäß ver wen det wird,
• von nicht un ter wies enem und ge eig ne tem Per so nal be dient

wird,
• un sach ge mäß ver än dert oder um ge baut wird,
• die Si cher heits be stim mun gen nicht be ach tet wer den.
Da her muss jede Per son, die mit der Be die nung, War tung
oder Re pa ra tur der Ma schi ne be fasst ist, die Be triebs an lei -
tung und be son ders die Si cher heits be stim mun gen le sen
und be fol gen. Ge ge be nen falls ist dies vom Ein sat zun ter -
neh men durch Un ter schrift be stä ti gen zu las sen.

Da rü ber hin aus sind an zu wei sen und ein zu hal ten:

• ein schlä gi ge Un fall ver hü tungs vor schrif ten,
• all ge mein aner kann te si cher heits tech ni sche Re geln,
• län der spe zi fi sche Be stim mun gen.

Be stim mungs ge mä ße Ver wen dung

Die se Ma schi ne ist nur zu ver wen den für:
alle Ver dich tungs ar bei ten im Tief- und Stra ßen bau. Ver dich tet
wer den kön nen alle Bo den ma te ria lien wie Sand, Kies, Schla cke
und Schot ter.

Nicht be stim mungs ge mä ße Ver wen dung

Es kön nen je doch von der Ma schi ne Ge fah ren aus ge hen, wenn
sie von nicht un ter wies enem Per so nal, un sach ge mäß oder zu
nicht be stim mungs ge mä ßem Ge brauch ein ge setzt wird.
Das Be schwe ren und das Mit fah ren auf der Ma schi ne  ist un ter sagt.
Die Ma schi ne ist als An bau ge rät nicht ge eig net.
Das Be trei ben der Ma schi ne in Schräg la gen von mehr als 30°  ist 
un ter sagt.
Nicht auf har tem Be ton, ab ge bun de ner Bi tu men de cke, stark ge -
fro re nem oder nicht trag fä hi gem Bo den fah ren.

Wer darf die Ma schi ne be die nen?

Nur aus ge bil de te, ein ge wie se ne und dazu be auf trag te Per so nen 
über 18 Jah re dür fen die Ma schi ne fah ren und be die nen. Die Zu -
stän dig kei ten müs sen bei der Be die nung klar fest ge legt und ein -
ge hal ten wer den. 
Ab wei chend hier von dür fen Ju gend li che be schäf tigt wer den, so -
weit dies zur Er rei chung ih res Aus bil dungs zie les er for der lich und 
ihr Schutz durch ei nen Auf sicht füh ren den ge währ leis tet ist.
Per so nen, die un ter Ein fluss von Al ko hol, Me di ka men ten oder
Dro gen ste hen, dür fen die Ma schi ne nicht be die nen, war ten oder 
re pa rie ren.
War tung und Re pa ra tur, ins be son de re von Hyd rau li kan la gen
und Elek tro nik kom po nen ten, er for dern be son de re Kennt nis se
und dür fen nur von Fach kräf ten (Bau ma schi nen-, Land ma schi -
nen me cha ni ker) aus ge führt wer den.

Um bau ten und Ver än de run gen an der Ma schi ne

Ei gen mäch ti ge Ver än de run gen, An- und Um bau ten an der Ma -
schi ne sind aus Si cher heits grün den nicht ge stat tet.
Nicht von uns ge lie fer te Er satz tei le und Son der aus stat tun gen
sind auch nicht von uns frei ge ge ben. Der Ein bau und/oder die
Ver wen dung sol cher kann die Fahr- und Be triebs si cher heit der
Ma schi ne be ein träch ti gen.
Für Schä den, die durch die Ver wen dung von nicht ori gi na len Tei -
len oder Son der aus stat tun gen ent ste hen, ist jeg li che Haf tung
des Her stel lers aus ge schlos sen.

Si cher heits hin wei se in der Be triebs an lei tung

In der Be triebs an lei tung wer den fol gen de Be nen nun gen bzw.
Zei chen für be son ders wich ti ge An ga ben be nutzt:

Ma schi ne trans por tie ren

Beim Ver la den und Trans por tie ren im mer den Mo tor ab stel len.
Nur ge mäß Be triebs an lei tung ver la den und trans por tie ren!
Nur ge eig ne tes Trans port mit tel und He be zeug mit aus rei chen -
der Trag fä hig keit ver wen den!
Ge eig ne te An schlag mit tel an den da für vor ge se he nen An -
schlags tel len be fes ti gen.
Die Ma schi ne ge gen Ab kip pen oder Ab rut schen si chern.
Für Per so nen be steht Le bens ge fahr, wenn sie un ter schwe ben -
de Las ten tre ten oder un ter schwe ben den Las ten ste hen.
Ma schi ne auf Trans port fahr zeu gen ge gen Ab rol len, Ver rut schen 
und Um kip pen si chern.

Ma schi ne star ten

Vor dem Star ten

Mit den Be dien- und Steu er ele men ten und der Ar beits wei se der
Ma schi ne und der Ar beits um ge bung ver traut ma chen. Dazu ge -
hö ren z. B. Hin der nis se im Ar beits be reich, die Trag fä hig keit des
Bo dens und not wen di ge Ab si che run gen.
Per sön li che Schutz aus rü stung (Si cher heits schu he, Schall -
schutz mit tel etc.) be nut zen.
Prü fen ob alle Schutz vor rich tun gen fest an ih rem Platz sind.
Ma schi ne nicht mit de fek ten In stru men ten oder Steu er or ga nen
star ten.
Star ten

Ein- und Aus schalt vor gän ge, Kon troll an zei gen ge mäß Be triebs -
an lei tung ge nau be ach ten.
Ma schi nen mit Elek tros tart nur vom Be dien feld aus star ten und
be die nen.
Das Star ten und Be trei ben der Ma schi ne in ex plo sions ge fähr de -
ten Um ge bun gen ist ver bo ten!
Star ten mit Bat ter ie ver bin dungs ka beln

«Plus» mit «Plus» und «Mi nus» mit «Mi nus» (Mas se ka bel) ver -
bin den. Mas se ka bel im mer zu letzt an schlie ßen und zu erst ab -
tren nen! Bei fal schem An schluß ent ste hen schwer wie gen de
Schä den an der elek tri schen An la ge.
Star ten in ge schlos se nen Räu men, Tun neln, Stol len oder
tie fen Grä ben 

Mo tor ab ga se sind le bens ge fähr lich!
Des halb ist bei Be trieb in ge schlos se nen Räu men, Tun neln,
Stol len oder tie fen Grä ben si cher zu stel len, daß aus rei chend ge -
sund heit lich zu träg li che Atem luft vor han den ist (s. UVV Bau ar -
bei ten, VGB 37, §§ 40 und 41).
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Ma schi ne füh ren

Be die nungs ein rich tun gen, die sich be stim mungs ge mäß beim
Los las sen selb stän dig ver stel len, dür fen nicht fest ge legt wer -
den.
Schutz ein rich tun gen und Brem sen bei Fahrt be ginn auf ihre
Wirk sam keit prü fen.
Bei Rüc kwärts fahrt, ins be son de re an Gra ben kan ten und Ab sät -
zen so wie vor Hin der nis sen die Ma schi ne so füh ren, dass eine
Sturz ge fahr oder Quet schun gen des Ma schi nen füh rers aus ge -
schlos sen sind.
Stets aus rei chen den Ab stand zu Bau gru ben rän dern und Bö -
schun gen hal ten so wie jede Ar beits wei se un ter las sen, die die
Stand si cher heit der Ma schi ne be ein träch tigt !
Ma schi ne stets so füh ren, dass Hand ver let zun gen durch fes te
Ge gen stän de ver mie den wer den.
An Ab hän gen vor sich tig und im mer in di rek ter Rich tung nach
oben fah ren.
Star ke Stei gun gen berg auf rüc kwärts be fah ren, um ein Kip pen
der Ma schi ne auf den Ma schi nen füh rer aus zu schlie ßen.
Wer den Män gel an den Si cher heits ein rich tun gen oder an de re
Män gel, die den si che ren Be trieb der Ma schi ne be ein träch ti gen,
fest ge stellt, ist der Be trieb der Ma schi ne so fort ein zu stel len und
der Man gel zu be he ben.
Bei Ver dich tungs ar bei ten in der Nähe von Ge bäu den oder über
Rohr lei tun gen u.ä. Aus wir kung der Vi brat ion auf das Ge bäu de
bzw. die Lei tun gen prü fen und ge ge be nen falls die Ver dich tungs -
ar beit ein stel len.

Ma schi ne par ken

Ma schi ne mög lichst auf ebe nem Un ter grund ab stel len, An trieb
still set zen, ge gen un ge woll te Be we gung und un be fug tes Be nut -
zen si chern.
Wenn vor han den, den Treib stoff hahn schlie ßen.
Ge rä te mit in te grier ter Fahr vor rich tung nicht auf dem Fahr werk
ab stel len oder la gern. Die Fahr vor rich tung ist nur für den Trans -
port des Ge rä tes ge schaf fen.

Tan ken

Nur bei ab ge stell tem Mo tor tan ken.
Kein of fe nes Feu er, nicht rau chen.
Kei nen Kraft stoff ver schüt ten. Aus lau fen den Kraft stoff auf fan -
gen, nicht in den Bo den ver si ckern las sen.
Auf dich ten Sitz des Tank de ckels ach ten.
Un dich te Treib stoff tanks kön nen zu Ex plo sio nen füh ren und
müs sen des halb so fort aus ge tauscht wer den.

War tungs- und In stand set zungs ar bei ten

In der Be triebs an lei tung vor ge schrie be ne War tungs-, In spek -
tions- und Ein stell tä tig kei ten und -ter mi ne ein schließ lich An ga -
ben zum Aus tausch von Tei len ein hal ten.
War tungs ar bei ten dür fen nur qua li fi zier te und dazu be auf trag te
Per so nen durch füh ren.
War tungs- und In stand set zungs ar bei ten dür fen nur bei still ste -
hen dem An trieb durch ge führt wer den.
War tungs- und In stand set zungs ar bei ten nur durch füh ren, wenn
die Ma schi ne auf ebe nem und trag fä hi gem Un ter grund ab ge ge -
stellt, ge gen Weg rol len ge si chert ist.
Beim Aus tausch von grö ße ren Bau grup pen und Ein zel tei len nur
ge eig ne te und tech nisch ein wand freie He be zeu ge so wie Last -
auf nah me mit tel mit aus rei chen der Trag kraft ver wen den. Tei le
sorg fäl tig an He be zeu gen be fes ti gen und si chern!
Er satz tei le müs sen den vom Her stel ler fest ge leg ten tech ni schen 
An for de run gen ent spre chen. Des halb nur Ori gi nal Er satz tei le
ver wen den.
Vor Ar bei ten an Hyd rau li klei tun gen sind die se druc klos zu ma -
chen. Un ter Druck aus tre ten des Hyd rau li köl kann schwe re Ver -
let zun gen ver ur sa chen!

Ar bei ten an hyd rau li schen Ein rich tun gen dür fen nur Per so nen
mit spe ziel len Kennt nis sen und Er fah run gen in der Hyd rau lik
durch füh ren!
Über druc kven ti le nicht ver stel len. 
Hyd rau li köl bei Be triebs tem pe ra tur ab las sen – Ver brü hungs ge -
fahr!
Aus lau fen des Hyd rau li köl auf fan gen und um welt freund lich ent -
sor gen.
Bei ab ge las se nem Hyd rau li köl Mo tor auf kei nen Fall star ten.
Nach al len Ar bei ten (bei noch druc klo ser An la ge) die Dicht heit
al ler An schlüs se und Ver schrau bun gen prü fen.
Alle Schläu che und Ver schrau bun gen sind re gel mä ßig auf Un -
dich tig kei ten und äu ßer lich er kenn ba re Be schä di gun gen zu
über prü fen!
Be schä di gun gen um ge hend be sei ti gen.
Hyd rau lik-Schlauch lei tun gen bei äu ßer li chen Be schä di gun gen
bzw. ge ne rell in an ge mes se nen Zeit ab stän den (ent spre chend
der Ver wen dungs zeit) aus wech seln, auch wenn kei ne si cher -
heits re le van ten Män gel er kenn bar sind.
Die elek tri sche Aus rü stung der Ma schi ne re gel mä ßig über prü -
fen. Män gel wie lose Ver bin dun gen, Scheu er stel len bzw. an ge -
schmor te Ka bel müs sen so fort be sei tigt wer den.
Alle Schutz vor rich tun gen nach War tungs- und In stand set zungs -
ar bei ten wie der ord nungs ge mäß an brin gen und über prü fen.
Kei ne Werk zeu ge auf die Bat te rie le gen.
Beim Trans port die Bat te rie ge gen Um kip pen, Kurz schluss, Rut -
schen und Be schä di gun gen si chern.
Bei Ar bei ten an der Bat te rie nicht rau chen, kein of fe nes Feu er.
Alt bat te rien vor schrifts mä ßig ent sor gen.
Beim Um gang mit Säu re bat te rien:

Ge füll te Bat te rien auf recht trans por tie ren, um ein Aus lau fen von
Säu re zu ver mei den.
Säu re nicht auf Hän de oder Klei dung kom men las sen. Bei Ver -
let zun gen durch Säu re mit kla rem Was ser ab spü len und ei nen
Arzt auf su chen!
Ver schlußstop fen beim Nach la den der Bat te rie ent fer nen, um
An samm lung von hoch ex plo si ven Ga sen zu ver mei den.

Ent sor gung der Ma schi ne

Bei der Ent sor gung der Ma schi ne nach Ab lauf ih rer Le bens dau -
er ist der Be nut zer ver pflich tet, die na tio na len Vor schrif ten und
Ge set ze über Ab fäl le und Um welt schutz zu be ach ten. In die sen
Fäl len emp feh len wir des halb, sich je weils an:

• spe zia li sier te Fir men, die sich mit ent spre chen der Be rech ti -
gung mit die sen Tä tig kei ten be rufs mä ßig be schäf ti gen.

• den Her stel ler der Ma schi ne oder die von ihm be auf trag ten
ak kre di tier ten ver trag li chen Ser vi ce or ga ni sa tio nen zu wen -
den.

Der Her stel ler über nimmt kei ne Haf tung für Ge sund heits schä -
den der Be nut zer so wie für Um welt schä den, die durch Nicht ein -
hal tung des oben auf ge führ ten Hin wei ses ver ur sacht wur den.

Prü fung

Stra ßen wal zen, Gra ben wal zen und Vi brat ions plat ten sind ent -
spre chend den Ein satz be din gun gen und den Be triebs be din gun -
gen nach Be darf, je doch jähr lich min de stens ein mal, durch ei nen 
Sach kun di gen auf de ren Si cher heit zu über prü fen.
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APH 50/75 APH 55/75 APH 60/85 APH 65/85

1. Ab mes sun gen

A 450 mm 450 mm 470 mm 470 mm

B 900 mm 900 mm 930 mm 930 mm

C 1600 mm 1600 mm 1840 mm 1840 mm

D 820 mm 820 mm 905 mm 905 mm

E 1000 mm 1000 mm 1000 mm 1000 mm

F 1500 mm 1500 mm 1500 mm 1500 mm

G
+ An bau win kel  75 mm
+ An bau win kel 150 mm

450 mm
600 mm
750 mm

450 mm
600 mm
750 mm

550 mm
700 mm
850 mm

550 mm
700 mm
850 mm

2. Ge wich te

Grund ge rät
+ An bau win kel  75 mm
+ An bau win kel 150 mm
+ E-Start
+ ACE-System

350.0 kg
+ 18.4 kg
+ 31.6 kg
+ 16.0 kg
+ 17.0 kg

362.0 kg
+ 18.4 kg
+ 31.6 kg
+ 16.0 kg
+ 17.0 kg

464 kg
+ 21.9 kg
+ 33.9 kg
+ 19.0 kg
+ 18.0 kg

471 kg
+ 21.9 kg
+ 33.9 kg
+ 19.0 kg
+ 18.0 kg

3. An trieb

Mo tor typ Hatz 1D50S Hatz 1D50S Hatz 1D81S Hatz 1D81S

Bau art 1 Zyl., 4-Takt Die sel

Lei stung 7.0 kW (9.5 PS) 7.0 kW (9.5 PS) 10.0 kW (13.6 PS) 10.0 kW (13.6 PS)

bei 3200 1/min 3200 1/min 3000 1/min 3000 1/min

Küh lung Luft

Kraft stoff tank in halt 5.0 l 5.0 l 7.0 l 7.0 l

Ver brauch ca. 1.7 l/h ca. 1.7 l /h 2.5 l /h 2.5 l /h
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APH 50/75 APH 55/75 APH 60/85 APH 65/85

max. Schräg la ge 30° 30° 30° 30°

max. Steig fä hig keit 36 % 36 % 36 % 36 %

An triebs art
– Hand start
– E-Start

über Flieh kraft kupp lung + hydraulische Kraft über tra gung
über Flanschkupplung + hyd rau li sche Kraft über tra gung

Steue rung vorw./rückw. hyd rau lisch

4. Ar beits ge schwin dig keit

Ar beits ge schwin dig keit 0 - 25 m/min 0 - 27 m/min 0 - 28 m/min 0 - 32 m/min

5. Vi brat ion

Zen tri fu gal kraft 50 kN 55 kN 60 kN 65 kN

Rüt tel fre quenz 70 Hz 70 Hz 69 Hz 55 Hz

6. Flä chen lei stung

Grund ge rät
+ An bau win kel  75 mm
+ An bau win kel 150 mm

bis  675 m2/h
bis  900 m2/h
bis 1125 m2/h

bis  729 m2/h
bis  972 m2/h
bis 1215 m2/h

bis  924 m2/h
bis 1176 m2/h
bis 1428 m2/h

1056 m2/h
1344 m2/h
1632 m2/h

7. Son der zu be hör

An bau win kel  75 mm
An bau win kel 150 mm
Be triebs stun den zäh ler
Not-Aus-Schaltung
E-Start
ACE-Sys tem

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X = Sonderzubehör     S = Se rie     — = Nicht lie fer bar

8. Ge räusch- und Vi brat ions an ga be

Die nach fol gend auf ge führ ten Ge räusch- und Vi brat ions an ga ben nach der EG-Ma schi nen richt li nie in der Fas sung (2006/42/EG) wur den un ter Be -
rücks ich ti gung der u.a. har mo ni sier ten Nor men und Richt li nien er mit telt. Im be trieb li chen Ein satz kön nen sich je nach den vor herr schen den Be -
din gun gen hier von ab wei chen de Wer te er ge ben.

8.1 Ge räusch an ga be
2)

Die ge mäss An hang 1, Ab schnitt 1.7.4.u der EG-Ma schi nen richt li nie ge for der te Ge räusch an ga be be trägt für:

Schall druc kpe gel am Be die ner platz LPA 92 dB 92 dB 95 dB 95 dB

ge mes se nen Schal lei stungs pe gel LWA,m 106 dB 106 dB 107 dB 107 dB

ga ran tier ten Schall lei stungs pe gel LWA,g 108 dB 108 dB 109 dB 109 dB

Die Ge räusch wer te wur den un ter Be rücks ich ti gung fol gen der Richt li nien und Nor men er mit telt:
Richt li nie 2000/14/EG / EN ISO 3744 / EN 500-4

8.2 Vi brat ions an ga be

Die ge mäß An hang 1, Ab schnitt 3.6.3.1 der EG-Ma schi nen richt li nie ge for der te An ga be der Hand-Arm-Vi brat ions wer te:

Schwin gungs ge samt wert der Be schleu ni gung ahv < 2.5 m/s2 < 2.5 m/s2 < 2.5 m/s2 < 2.5 m/s2

Un si cher heit K 1.0 m/s2 1.0 m/s2 1.0 m/s2 1.0 m/s2

Der Be schleu ni gungs wert wur de un ter Be rücks ich ti gung fol gen der Richt li nien und Nor men er mit telt:
EN 500-4 / DIN EN ISO 5349
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2)Da bei die ser Ma schi ne der zu läs si ge Be ur tei lungs schall pe gel von 85 dB (A) über schrit ten wer den kann, sind vom Be die ner Schall -
schutz mit tel zu tra gen.
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3.1 Be schrei bung

Die APH-Se rie sind re ver sier ba re Vi brat ions plat ten, die nach
dem 2- bzw. 3-Wel len-Schwing sys tem ar bei ten. Der Mo tor treibt
über Hyd rau lik kom po nen ten den Er re ger auf der Grund plat te an.
Der Er re ger er zeugt durch die ein ge bau ten Un wuch ten die für
die Ver dich tung er for der li chen Vi brat io nen.
Die Ma schi ne wird am Deich sel griff ge führt. Die Be die nung er -
folgt an den Be die nungs ele men ten der Deich sel.
Die APH-Se rie ist für alle Ver dich tungs ar bei ten im Tief- und Stra -
ßen bau ge eig net. Ver dich tet wer den kön nen alle Bo den ma te ria -
lien, wie Sand, Kies, leicht bin di ge Bö den, Schla cke, Schot ter.

3.1.1 Ge rä te über sicht

 1 An bau win kel1)

 2 Grund plat te mit Er re ger
 3 Be triebs stun den zäh ler1)

 4 Deich sel
 5 Fahr he bel
 6 Not-Aus-Schal tung1)

 7 Deich sel griff
 8 Dreh zahl he bel
 9 Start kon so le1)

10 ACE-Dis play1)

11 Zen tral punkt auf hän gung
12 Die sel mo tor
13 Hau be
1)Son der zu be hör
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3.2 Be dien ele men te

1 Dreh zahl he bel

0 Stop
I Leer lauf 
II Vol last
Die Mo tor dreh zahl wird mit dem Dreh zahl he bel stu fen los ver -
stellt. Bei nied rigs ter Mo tor dreh zahl ist die Kraft über tra gung Mo -
tor/Er re ger un ter bro chen, der Mo tor läuft im Leer lauf. Die Flieh -
kraft kupp lung schal tet sich nach ca.1/4 Verstellweg ein.
2 Fahr he bel

A Vor wärts
B Rüc kwärts 
Der Fahr he bel dient zur  Ver stel lung der Un wuch ten im Er re ger
und so mit zur stu fen lo sen Re gu lie rung von
• der Fahrt rich tung

• Vor wärts (a)
• Rüc kwärts (b)

• der Ge schwin dig keit.

3 Not-Aus-Schal tung1)

Die Not-Aus-Schal tung dient zum so for ti gen An hal ten der Ma -
schi ne in Ge fahr si tua tio nen.
Wird der Schalt knopf ge drückt, wird die Kraft über tra gung un ter -
bro chen, die Ma schi ne bleibt so fort ste hen; der Mo tor läuft
weiter.
Nach Be tä ti gung des Schal ters wäh rend des Be triebs:
• Schal ter durch He raus zie hen en trie geln.
• Der nor ma le Be trieb kann so fort fort ge setzt wer den. (Fahrt -

rich tung und -ge schwin dig keit brau chen nicht neu an ge wählt
zu werden.)

1)Son der zu be hör
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Ge fahr von Kupp lungs schä den.

Bei Ma schi nen mit Hand start be steht die Ge fahr von
Kupp lungs schä den durch schlei fen de Fliehkraftkupp -
lung.

w Mo tor dreh zahl im mer deut lich über bzw. un ter der
Ein schalt dreh zahl (ca. 1200 1/min) der Flieh kraft -
kupp lung hal ten.

w Mo tor start ist nur bei ge drüc ktem Schal ter mög lich.
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3.3 Vor der In be trieb nah me • Ma schi ne auf ebe nem Bo den ab stel len
• Prü fen

• Mo tor öl stand
• Hyd rau lik öl stand
• Kraft stoff vor rat
• Kühl flüs sig keit
• Filter
• Schraub ver bin dun gen auf fes ten Sitz
• Zu stand von Mo tor und Ma schi ne

• Feh len de Schmiers tof fe ent spre chend der Schmiers toff ta bel -
le er gän zen.
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Le bens ge fahr, Ver let zungs ge fahr oder Ge fahr
von Sach schä den durch Miss ach tung die ser An -
lei tung und al ler da rin be find li chen Si cher heits -
hin wei se.

w Die se An lei tung und ins be son de re die Si cher heits -
hin wei se sorg fäl tig le sen und be ach ten.

w Die Mo tor-Be triebs an lei tung le sen und die dort auf -
ge führ ten Hin wei se zur Si cher heit, Be die nung und
War tung le sen und be ach ten.

Ver let zungs ge fahr.

Bei feh len der oder un ge eig ne ter per sön li cher Schutz -
aus rü stung (PSA) be steht die Ge fahr von Ge sund -
heits schä den und Ver let zun gen.

w Per sön li che Schutz aus rü stun gen sind bei spiels -
wei se:
w Ge hör schutz
w Si cher heits schu he
w Ar beits hand schu he
w Atem schutz

w Per sön li che Schutz aus rü stun gen für den je wei li -
gen Ar beits ein satz fest le gen und be reit stel len.

w Nur per sön li che Schutz aus rü stun gen ver wen den,
die in ord nungs ge mä ßem Zu stand sind und ei nen
wirk sa men Schutz bie ten.

w Per sön li che Schutz aus rü stun gen an die Per son
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3.4 Deich sel ein stel len/ar re tie ren

3.4.1 Deich sel ein stel len

• Die op ti ma le Ar beits hö he kann durch Ver stel len des An -
schlag puf fers (1) ein ge stellt wer den. Nach dem Ein stel len
den Puf fer mit der Flü gel mut ter (2) kon tern.

3.4.2 Deich sel ar re tie ren

• Die Deich sel kann in senk rech ter Po si ti on fest ge setzt wer den  
(3).

• Mit ar re tier ter Deich sel er leich tert sich der Um gang mit der
Ma schi ne beim Ver la den.
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Ge fahr von Ma ter ial schä den.

Mit ar re tier ter Deich sel wäh rend des nor ma len Be -
triebs kön nen die Tei le der Ar re tie rung be schä digt
wer den.

w Die Deich sel wäh rend des nor ma len Be triebs nicht
ar re tie ren.
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3.5 Be die nung Hatz-Mo tor 3.5.1 Mo tor star ten (Hand start)
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Le bens ge fahr durch Ein at men von Ab ga sen.

In ge schlos se nen oder schlecht be lüf te ten Rau men
kon nen die gif ti gen Mo tor ab ga se zu Be wusstlos ig keit
und so gar zum Tode füh ren.

w Ge rät nie mals in ge schlos se nen oder schlecht be -
lüf te ten Räu men be trei ben.

w Ab ga se nicht ein at men.

Ver let zungs ge fahr durch Schä den und De fek te
am Ge rät.

w Ge rät im Fal le ei ner lo ka li sier ten und iden ti fi zier ten
Be schä di gung kei nes falls in Be trieb neh men.

w De fek te Kom po nen ten aus tau schen.

Ver let zungs ge fahr und Ge fahr von Mo tor schä den 
durch Ver wen dung von Start hil fe-Sprays.

Ver let zungs ge fahr beim Hand start, weil die Ver wen -
dung von Start hil fe-Sprays zu un kon trol lier ten Zün -
dun gen füh ren kann.

w Mo tor schä den durch un kon trol lier te Zün dun gen.

w Nie mals Start hil fe-Sprays ver wen den.

Ge fahr von Mo tor schä den durch Nied ri glast be -
trieb.

Ein Be trieb über län ge re Zeit ohne Last oder mit sehr
ge rin ger Last kann das Lauf ver hal ten des Mo tors be -
ein träch ti gen.

w Mo tor aus la stung von min de stens 15 % si cher stel -
len.

w Nach Nied ri glast be trieb den Mo tor vor dem Ab stel -
len noch für kur ze Zeit mit deut lich er höh ter Last
be trei ben.

Springt der Mo tor nicht an

w Dreh zahl he bel etwa 1/3 in Rich tung «MAX» stel len.

Ge fahr von Motorscha den.

w Bei Ma schi nen mit Elek tros tart nie mals Hand start
bei ab ge klemm ter Bat te rie durch füh ren; dies führt
zur so for ti gen Zer stö rung des Reg lers.

Ver let zungs ge fahr durch man gel haf te An dreh kur -
bel.

Ein be schä dig tes oder ge bro che nes Griff rohr kann
Ver let zun gen ver ur sa chen. Ein ab ge nutz ter An dreh -
bol zen kann beim Star ten aus der An dreh vor rich tung
glei ten und eben falls Ver let zun gen hervorrufen.

w An dreh kur bel auf ge bro che nes Griff rohr, ab ge -
nutz ten An dreh bol zen etc. prü fen; ge ge be nen falls
erneuern.

Ver let zungs ge fahr durch Rüc kschlag des Mo tors.

w An dreh kur bel mit Rüc kschlag damp fer ver wen den.

w Griff rohr ver dreh si cher fest hal ten und Kur bel zü gig
dre hen, da mit der Kraft schluss zwi schen Mo tor und 
Kur bel un ter bre chungs frei ge währ leis tet ist.

w Wenn durch zag haf tes An dre hen ein Rüc kschlag
auf tritt, wo durch der Mo tor un ter Um stän den in ent -
ge gen ge setz ter Dreh rich tung an lauft (Rauch aus
dem Luft fil ter), An dreh kur bel so fort los las sen und
Motor abstellen.

w Zur Wie der ho lung des Start vor gan ges war ten, bis
der Mo tor still steht; erst dann Start vor be rei tun gen
er neut durchführen.

Ver let zungs ge fahr durch Rüc kschlag oder Mit -
dre hen der An dreh kur bel.

w Die Ver wen dung der An dreh kur bel ohne Rüc -
kschlag dämp fung ist in den Lan dern der Eu ro päi -
schen Union nicht zulässig.
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• Dreh zahl he bel (1) auf «MIN» stel len.
• Zu sätz lich bei Ma schi nen mit Elek tros tart:

• Not-Aus-Schal tung drü cken.
• Startschlüssel auf «I» drehen.

• De kom pres sions he bel (2) bis zum An schlag in Start po si ti on
«B» brin gen.

• An dreh kur bel (3) ein füh ren.
• Griff rohr (4) beid hän dig um fas sen.
• An dreh kur bel erst lang sam dre hen bis die An dreh klaue (5)

und der Klin ken me cha nis mus der An dreh kur bel ein ras ten.
• An dreh kur bel mit zu neh men der Ge schwin dig keit kräf tig dre -

hen. Wenn der De kom pres sions he bel in Stel lung «A» ein ras -
tet (Kom pres si on) ein ras tet, muss die höchst mög li che Ge -
schwin dig keit er reicht sein.
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3.5.2 Nach An sprin gen des Mo tors

• An dreh kur bel aus der Füh rungs hül se he raus zie hen.

• Dreh zahl he bel (1) auf «MIN» stel len.
• Motor 1 – 2 min. warmlaufen lassen.
• Bei Fehls tart De kom pres sions he bel in Aus gangs po si ti on zu -

rüc kstel len und Start vor gang wie der ho len.
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3.5.3 Mo tor star ten (Elektrostart)

• Dreh zahl he bel (1) auf «MIN» stel len.

• Not-Aus-Schal tung drü cken.
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w Max. 30 Se kun den star ten. Wenn der Mo tor dann
noch nicht läuft, Start schlüs sel in Stel lung «0» zu -
rüc kdre hen und Ur sa che be sei ti gen.

w Der Start schlüs sel muß selbst tä tig in Pos. «I» zu -
rüc kfe dern und wäh rend des Be trie bes in die ser
Stel lung blei ben.

w Vor je dem er neu ten Start den Start schlüs sel auf
«0» zu rüc kdre hen.

w Die La de kon trol leuch te (3) über wacht die Funk ti on
der Licht ma schi ne. Sie leuch tet bei Still stand des
Mo tors bei ein ge schal te ter Zün dung (Stel lung «I»)
und muß bei lau fen dem Motor erlöschen.

3. Be die nung

13

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



• Start schlüs sel (4) über «I» dre hen; La de kon trol le (3) leuch tet
auf, Sig nal ge ber (2) er tönt.

• Start schlüs sel auf «II» dre hen.

3.5.4 Nach An sprin gen des Mo tors

• Start schlüs sel los las sen.

• Dreh zahl he bel (1) auf «MIN» stel len.
• Mo tor 1 – 2 min. warm lau fen las sen.
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3.5.5 Mo tor ab stel len

• Dreh zahl he bel (1) auf «0» drehen.
• Zu sätz lich bei Elek tros tart:

• Signalgeber ertönt.
• Startschlüssel auf «0» drehen.
• Startschlüssel abziehen.
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Ge fahr von Mo tor schä den.

w Den Mo tor nie mals am De kom pres sions he bel ab -
stel len.

Ver let zungs ge fahr durch un be fug ten Zu griff.

Wenn Un be fug te am Ge rät han tie ren, be steht Ver let -
zungs ge fahr.

w Bei Be triebs un ter bre chun gen bzw. nach Ar beits -
schluss Start schlüs sel vor un be fug tem Zu griff
schüt zen.

3. Be die nung

15
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3.6 Be trieb

• Dreh zahl he bel (1) auf «MAX» stel len.
• Fahrt rich tung und -ge schwin dig keit am Fahr he bel (2) ein stel -

len.

• Der be stim mungs ge mä ße Platz des Be die ners ist hin ter der
Ma schi ne.

• Ma schi ne am Deich sel griff (3) füh ren und len ken; der Be die -
ner geht seit lich ne ben der Deich sel.
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Ge fahr von Mo tor schä den.

Lan ges Lau fen im Leer lauf kann zu Mo tor schä den
füh ren.

w Bei län ge ren Ar beits pau sen Mo tor ab stel len.

Er schwer tes An lau fen des Erregers

Un ter un güns ti gen Be din gun gen kann es zu er -
schwer tem Hoch lau fen des Er re gers kom men. Der
Mo tor kann sei ne Nenn dreh zahl dann nicht er rei chen.

w Fahr he bel mehr mals be tä ti gen.

Le bens ge fahr durch Kip pen oder Ab rut schen der
Ma schi ne.

Durch rut schen des Ma te ri al, ins ta bi le Rän der und
glat te Ober flä chen kann die Ma schi ne Um kip pen oder 
Ab rut schen. Dies kann zu schwe ren bis töd li chen Ver -
let zun gen füh ren.

w Ab hän ge vor sich tig und im mer in di rek ter Rich tung
nach oben be fah ren.

w Star ke Stei gun gen berg auf rüc kwärts be fah ren, um 
Kip pen der Ma schi ne aus zu schlie ßen.

w An Gra ben kan ten und Ab sät zen so wie vor Hin der -
nis sen die Ma schi ne so füh ren, dass eine Sturz ge -
fahr oder Quet schun gen des Ma schi nen füh rers
aus ge schlos sen sind.

w Bei Rüc kwärts fahrt die Ma schi ne seit lich ver setzt
füh ren um Quet schun gen des Ma schi nen füh rers
zu ver mei den.

w Aus rei chen den Ab stand zu Bau gru ben rän dern und 
Bö schun gen hal ten.

w Jede Ar beits wei se un ter las sen, wel che die Stand -
si cher heit der Ma schi ne be ein träch tigt !

w Nicht auf har tem Be ton, ab ge bun de ner Bi tu men de -
cke, stark ge fro re nem oder nicht trag fä hi gem Bo -
den fah ren.

Ge fahr von Kupp lungs schä den.

Bei Ma schi nen mit Hand start be steht die Ge fahr von
Kupp lungs schä den durch schlei fen de Flieh kraft kupp -
lung.

w Mo tor dreh zahl im mer deut lich über bzw. un ter der
Ein schalt dreh zahl (ca. 1200 1/min) der Flieh kraft -
kupp lung hal ten.

w Bei der Ver dich tung von Ver bunds tein pflas ter emp -
fiehlt sich die Ver wen dung von Ver schlei ß schutz -
plat ten (Son der zu be hör), um Be schä di gun gen an
Ma schi ne und Ver dich tungs ma te ri al zu ver mei den.

3. Bedienung
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3.7 Be triebs stun den zäh ler
1)

• Mit dem Be triebs stun den zäh ler (1) kön nen meh re re In for ma -
tio nen ab ge ru fen werden:
• Be triebs stun den in gan zen Stun den.
• Mo tor öl- und Luft fil ter wech sel in ter val le wer den an ge zeigt:

Mo tor öl- und Luft fil ter wech sel in ter val le

1. Serv.-
Alarm

2. Serv.-
Alarm

3. Serv.-
Alarm

4. Serv.-
Alarm

An zei ge
Dis play

CHG
OIL

CHG
OIL

Serv
Air Fil ter

CHG
Air Fil ter

In ter vall 20 Std 200 Std 50 Std 250 Std

Count
down

— 15 Std
vor her — 25 Std

vor her

Blink dau er 2 h

1)Son der zu be hör45020000-2
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3.8 ServiceLink

3.8.1 Ser vi ce Link Re lais

Ser vi ce Link ist ein Hard wa re-Re lais wel ches In for ma tio nen wie
Bat ter ie span nung (bei bat ter ie be trie be nen Ma schi nen), Ar beits -
stun den und An zahl der Ma schi nens tarts so wie Orts- und
Bewegungsdaten spei chert und sen det.
Das Re lais kann ein fach auf  Ma schi nen al ler Art und Her stel ler
mon tiert wer den und spei chert lo kal die Ma schi nen da ten ab. Die
Da ten kön nen über die Am mann Ser vi ce App oder über eine sta -
tio nä re Data-Box1) ab ge ru fen wer den.

3.8.2 Bat ter ie sta tus

Bei bat ter ie be trie be nen Ma schi nen wird der Bat ter ie sta tus über -
prüft. Dies kann hel fen, die Aus fall zei ten der Ma schi ne durch be -
schä dig te Bat te rien zu re du zie ren und Kos ten für Bat ter ie wech -
sel zu sparen.

3.8.3 Spei chern von In for ma tio nen 

Ma schi nen in for ma tio nen kön nen di rekt auf der Ma schi ne ge -
spei chert wer den. Da durch re du ziert sich die Su che nach Do ku -
men ten oder feh len den In for ma tio nen. Al les ist di gi tal auf der
Ma schi ne ge spei chert.
Die In for ma tio nen sind so wohl mit der Am mann Ser vi ce App für
Smartpho nes, er hält lich für An droid und iOS, als auch über das
Am mann Ser vi ce Por tal am Com pu ter zugänglich.
Zur Re gi strie rung Ih res Kon tos auf der Am mann Ser vi ce App
und dem Am mann Ser vi ce Por tal spei chert Am mann Ihre E-Mail
Adresse.

3.8.4 Flot ten ma na ge ment

Es be steht die Mög lich keit, die War tungs pla nung für sei ne Ma -
schi nen mit Ser vi ce Link durch zu füh ren. Über den On li ne-Zu -
gang er hält man mit Ser vi ce Link ei nen Über blick über die ge -
sam te Aus rü stung, kann Sta tus- und War tungs in for ma tio nen
prü fen und be vor ste hen de War tungs ar bei ten pla nen.

3.8.5 Ser vi ce Link auf der Am mann Ser vi ce App

Mit der Am mann Ser vi ce App kön nen Sie auf Ser vi ce Link-Da ten
al ler Ma schi nen im Be reich Ih res WLAN bzw. Blue tooth LE zu -
grei fen. Ser vi ce- und War tungs in for ma tio nen so wie an fal len de
Re pa ra tu ren für jede Ma schi ne kön nen in der App ein ge ge ben
und di rekt auf der Ser vi ce Link-Hard wa re der Ma schi ne er gänzt
und ge spei chert wer den.
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3.8.6 Ser vi ce Link Web Applikation

Ihre ge sam te Ma schi nenf lot te kann über das Am mann Ser vi ce 
Por tal verwaltet wer den. Die Da ten wer den je des Mal hoch ge la -
den, wenn sich ein Com pu ter über WLAN bzw. Blue tooth LE mit 
ei ner Ser vi ce-App oder ei ner Ser vi ce Link-Da ta box ver bin det.

3.8.7 Ser vi ce Link Data-Box1)

Die Data-Box sam melt in Echt zeit die Ma schi nen in for ma tio nen
al ler Re lais in di rek ter Um ge bung und stellt Ih nen die In for ma tio -
nen zur Ver fü gung. Über die App und den On li ne-Zu gang kön -
nen die Da ten ein ge se hen wer den. So mit ha ben Sie ei nen Über -
blick über alle Ma schi nen in Ih rem Ma schi nen park, kön nen den
Bat ter ie sta tus und den nächsten Servicetermin prüfen.
1)Op ti on
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4.1 All ge mei nes

4.1.1 Be schrei bung

Mit dem ACE-Sys tem1) ist es mög lich flä chen de cken de Ver dich -
tungs kon trol len durch zu füh ren. Hier zu wird die dy na mi sche Bo -
dens tei fig keit be stimmt.
Durch ei nen in te grier ten Sen sor wird die Rüc kwir kung des Bo -
dens auf die vi brie ren de Grund plat te ge mes sen. Der Meß wert
wird mit tels ei ner LED-An zei ge im Blic kfeld des An wen ders kon -
ti nu ier lich dar ge stellt. 
Durch die se Kon troll mög lich keit er ge ben sich ei ni ge Vor tei le für
den An wen der, zum Bei spiel

• Kon trol le je der zeit, ob ein Ver dich tungs fort schritt er zielt
wird oder die End ver dich tung er reicht ist.

• Feh ler haf te Stel len in der Ver dich tung kön nen ge fun den
und nach ver dich tet wer den.

• Über ver dich tung, Ma ter ial lo cke rung und -zer stö rung
kön nen ver mie den werden.

• Über flüs si ge Über gän ge oder rüt teln auf be reits
ver dich te tem Un ter grund wer den ver mie den; d.h.
ef fi zien te ren und scho nen den Ein satz der Ma schi ne.

1)Son der zu be hör

4.1.2 Funk ti on

Das ACEe con-Sys tem be steht aus dem Dis play und ei nem Be -
schleu ni gungs sen sor an der Grund plat te.
Durch den in te grier ten Sen sor wird die Be schleu ni gung der
Grund plat te in Span nungs sig na le um ge setzt. Die se wer den an
die Steue rung über tra gen. Dort wer den die Kenn grös sen für die
Ver dich tung er rech net und auf dem Dis play op tisch dar ge stellt.

4.1.3 Be trieb

Das ACE-Sys tem ist be son ders ge eig net für rol li ge Bö den mit
ge rin gem Fein an teil.
Ver dich tungs grad und -güte sind ab hän gig von den be ste hen -
den Bo den ver hält nis sen. Wird trotz aus rei chen der An zahl von
Über gän gen nicht der ma xi ma le Ver dich tungs grad im An zei ge -
teil an ge zeigt, den Bo den auf sei ne Ver dich tungs eig nung hin
über prü fen und ggf. Mass nah men zur Ver dich tungs ver bes se -
rung ein lei ten. We gen un ter schied li cher Bo dens tei fig kei ten kann 
der Ma xi mal wert nicht in je dem Fall er reicht wer den.
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4.2 Be trieb

Die ver schie de nen Be triebs zu stän de wer den am Be dien teil wie
folgt an ge zeigt:

• Beim Ein schal ten der Ma schi ne star tet das Sys tem au to ma -
tisch. Zu nächst in itia li siert sich das Sys tem:
• Die Sta tus-LED (8) blinkt; die LEDs (0 – 7) leuch ten der

Rei he nach von 0 bis 7 auf und er lö schen wie der.
• Nach er folg rei cher In itia li sie rung leuch tet die Sta tus-LED (8).

Das Sys tem ist jetzt be triebs be reit.

• Der re la ti ve Ver dich tungs wert wird von den LEDs wie folgt an -
ge zeigt. Die An zahl der leuch ten den LEDs gibt hier bei sym bo -
lisch die zu neh men de Ver dich tung des Bo dens wie der.

LED

VG 0 1 2 3 4 5 6 7

  0 –  19 % l

 20 –  40 % l l

 41 –  60 % l l l

 61 –  80 % l l l l

 81 – 100 % l l l l l

101 – 120 % l l l l l l

121 – 140 % l l l l l l l

141 – 150 % l l l l l l l l

l � rot
VG � Ver dich tungs grad
• Wenn die Sta tus-LED leuch tet und die LED 0 blinkt liegt die

Vi brat ions fre quenz zu hoch oder zu tief. Es kann kein Meß -
wert be rech net wer den.

• Leuch tet LED 0 und die Sta tus-LED er zeugt ein Blink sig nal
liegt eine Stö rung im Meß sys tem vor. In die sem Fall wen den
Sie sich bit te an den Am mann-Ser vi ce.
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5.1 Ver la den und trans por tie ren

• Zum He ben der Ma schi ne, Kran ha ken (1) in die Zen tral punkt -
auf hän gung (2) ein hän gen.
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Le bens ge fahr durch schwe ben de Last!

Ver let zungs ge fahr durch un sach ge mä ßes An he ben
und Trans por tie ren.

w Per so nen dür fen nicht
– un ter schwe ben de Las ten tre ten
– un ter schwe ben den Las ten ste hen!
– auf schwe ben den Las ten mit fah ren.

w Si cher stel len, dass kei ne Per so nen ge fähr det wer -
den!

w Beim Ver la den nur trag fä hi ge und stand si che re
Ver la der am pen be nut zen.

w Die An schlag punk te (Bü gel, He beö sen) vor der Be -
nut zung auf Be schä di gun gen und Ver schleiß prü -
fen. Be schä dig te Tei le so fort aus tau schen.

w Die Ma schi ne ge gen Ab rol len, Ab rut schen und Ab -
kip pen si chern.

w Beim Ver la den, Ver zur ren und He ben der Ma schi -
ne im mer vor ge se he ne An schlag punk te ver wen -
den.

w Nach dem Ver la den die Deich sel ar re tie ren.

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



• Nach dem Ver la den die Ma schi ne auf dem Trans port mit tel
ver zur ren.
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6.1 All ge mei ne Hin wei se

Sorg fäl ti ge War tung:

ð Hö he re Le bens dau er.

ð Grö ße re Funk tions si cher heit.

ð Ge rin ge re Aus fall zei ten.

ð Hö he re Zu ver läs sig keit.

ð Ge rin ge re Re pa ra tur kos ten.

• Si cher heits be stim mun gen be ach ten!

• War tungs ar bei ten nur bei ab ge stell tem Mo tor durch füh ren.

• Zu War tungs- und Re pa ra tur ar bei ten ge öff ne te Hau ben
ge gen Zu klap pen si chern.

• Vor War tungs ar bei ten Mo tor und Ma schi ne rei ni gen.

• Ma schi ne auf ebe nem Un ter grund ab stel len, ge gen Weg -
rol len und Ab rut schen si chern.

• Für si che re und um welt freund li che Ent sor gung von Be -
triebs stof fen und Aus tausch tei len sor gen.

• Vor Ar bei ten an der elek tri schen An la ge Bat te rie ab klem -
men und mit iso lie ren den Ma te ria lien ab de cken.

• «PLUS»- und «MINUS»-Pol der Bat te rie nicht ver tau -
schen.

• Kurz schlüs se an strom füh ren den Ka beln un be dingt ver -
mei den.

• Vor Schwei ß ar bei ten an der Ma schi ne alle Stec kver bin -
dun gen und Bat ter ie ka bel lö sen.

• De fek te Kon trol leuch ten um ge hend er set zen.

• Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc kwas ser strahl 
die elek tri schen Bau tei le nicht di rekt ab sprit zen.

• Nach dem Wa schen die Bau tei le mit Druc kluft tro cken -
bla sen, um Kriech strö me zu ver mei den.
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6.2 Wartungstabelle
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In ter val le
täg lich 20 h 50 h 100 h 250 h 500 h 1000 h

bei
Be darf

Ar bei ten

Ma schi ne rei ni gen l

Mo tor öl stand prü fen1)
l

Mo tor öl wech seln1)
l3) l

Mo tor öl fil ter wech seln1)
l3) l

Luft fil ter prü fen1)
l

Luft fil ter ein satz wech seln1)
l l

An saug öff nun gen prü fen1)
l

Was ser ab las sen (Kraft stoff tank)1)
l

Kraft stof fil ter wech seln1)
l

Ven til spiel prü fen1)
l3) l

Er re ger: Öl stand prü fen l

Er re ger: Öl wech seln2)
l3) l

Hyd rau lik öl stand prü fen l

Hyd rau lik öl wech sel2)
l3) l

Rüc klauf fil ter ele ment wech seln2)
l3) l

Be lüf tungs fil ter wech seln2)
l3) l

An saug fil ter rei ni gen2)
l3) l

Hyd rau lik schlauch lei tun gen prü fen l

Gum mi puf fer prü fen l

Schraub ver bin dun gen auf fes ten Sitz
prü fen l3) l

1)Mo tor-Be triebs an lei tung be ach ten.
2)Min de stens 1x jähr lich.
3)Erst mals.
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6.3 Schmier plan

Schmier stel le Men ge In ter vall Schmier mit tel Ar ti kel-Nr.

1. Mo tor (inkl. Öl fil ter)

APH 50/75
APH 55/75

1,4 l (1,5 l) 250 h Mo tor öl
API SG-CE
SAE 10W40

2-806 01 100

APH 60/85
APH 65/85

1,8 l (1,9 l)

2. Er re ger

APH 50/75
APH 55/75

1,0 l 250 h
oder 1x jähr lich

Ge trie be öl
gem. JDM J 20 C

2-806 01 110

APH 60/85
APH 65/85

1,8 l

3. Hyd rau lik

APH 50/75
APH 55/75

19,0 l erst mals nach 500 h,
dann al le1000 h
oder 1x jähr lich

Hydr.-Öl
HVLP 46

2-806 01 070

APH 60/85
APH 65/85

20,0 l

4. Rüc klauf fil ter

APH 50/75
APH 55/75

erst mals nach 20 h.
dann bei je dem Hyd ro-Öl wech sel

2-801 99 100

APH 60/85
APH 65/85

2-801 99 160

5. Be lüf tungs fil ter

APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

bei je dem Hyd ro-Öl wech sel 2-801 99 153

6. Saug fil ter rei ni gen

APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

bei je dem Hyd ro-Öl wech sel 2-802 26 230
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6.4 Fir men al ter na ti ve Schmiers toff ta bel le

45020000-2
   

Hb
m

G gnu thci dreV nna
 m

mA   
9102/90

6. War tung

27

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



7.1 Allgemein 7.2 Über sicht

 1  Kraft stoff ein füll stut zen
 2  Öl ein füll stut zen
 3  War tungs an zei ge Luft fil ter
 4  Kühl luft ein tritt
 5  Kühl luft aus tritt
 6  Öl ab lass
 7  Öl mess stab
 8  Öl fil ter
 9  Kraft stoff fil ter
10  Was ser ab lass (Kraft stoff tank)
11  Luft fil ter
12  An saug öff nung Ver bren nungs luft
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w In die ser An lei tung sind nur die täg li chen Mo tor war -
tungs ar bei ten auf ge führt. Be ach ten Sie die Be -
triebs an lei tung des Mo tors und die dort auf ge führ -
ten War tungs hin wei se und -in ter val le.
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7.3 Kraft stoff sys tem

7.3.1 Kraft stoff

• Ge eig net sind alle Die sel kraft stof fe, die den Min dest an for de -
run gen fol gen der Spe zi fi ka tio nen entsprechen:
• Eu ro pa: EN 590
• UK: BS 2869 A1 / A2
• USA: ASTM D 975-09a 1-D S15 oder 2-D S15

7.3.2 Win ter kraft stoff

Bei Au ßen tem pe ra tu ren un ter 0 °C Win ter kraft stoff ver wen den,
bzw. recht zei tig Pe tro leum beimischen:

Tiefs te Um ge bungs tem pe -
ra tur beim Start [°C]

Pe tro leum an teil [%] bei

Som mer kraft stoff Win ter kraft stoff

0 bis -10 20 -

-10 bis -15 30 -

-15 bis -20 50 20

-20 bis -30 - 50

7.3.3 Kraft stoff-Füll men ge

Masch.-
typ

Mo tor typ [Li ter] [US gal]

APH 50/75 Hatz 1D50 5.0 1.321

APH 55/75 Hatz 1D50 5.0 1.321

APH 60/85 Hatz 1D81 7.0 1.849

APH 65/85 Hatz 1D81 7.0 1.849

7.3.4 Kraft stoff nach fül len

• Ma schi ne auf ebe nem, fes ten Un ter grund ab stel len.
• Mo tor ab stel len.

• Um ge bung des Kraft stoff ein füll stut zens (1) rei ni gen.
• Kraft stoff ein füll stut zen öff nen.
• Kraft stoff stand durch Sicht kon trol le prü fen.
• Ggf. Kraft stoff nach fül len.
• Tank ver schluss fest schlie ßen.
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Ge fahr von Mo tor schä den durch min der wer ti gen
Kraft stoff.

Ver wen dung von Kraft stoff, der nicht die ge nann ten
Spe zi fi ka tio nen er füllt, kann zu Mo tor schä den füh ren.

w Ver wen dung von Kraft stof fen mit ab wei chen der
Spe zi fi ka ti on nur nach vor her iger Ge neh mi gung
durch Mo to ren fab rik HATZ (Stamm werk).

Feu er ge fahr durch Kraft stoff.

Aus lau fen der oder ver schüt te ter Kraft stoff kann sich
ent zün den und schwe re Ver bren nun gen ver ur sa chen.

w Nur bei ab ge stell tem Mo tor auf tan ken.

w Nie in der Nähe of fe ner Flam men oder zünd fä hi ger
Fun ken auf tan ken.

w Nicht rau chen.

w Nicht in ge schlos se nen Räu men tan ken. 

w Kraft stoff dämp fe nicht ein at men.

Ge fahr der Um welt ver schmut zung durch ver -
schüt te ten Kraft stoff.

w Kraft stoff be häl ter nicht über fül len und kei nen Kraft -
stoff ver schüt ten.

w Ent wei chen den Kraft stoff auf fan gen und ent spre -
chend den ört li chen Um welt be stim mun gen ent sor -
gen.
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7.4 Mo tor öl stand

7.4.1 Prü fen, nachfüllen

• Ma schi ne auf ebe nem, fes ten Un ter grund ab stel len.
• Mo tor ab stel len.

• Mess stab be reich rei ni gen.
• Mess stab (1) he raus zie hen und mit sau be rem, fa ser frei en

Lap pen ab wi schen.
• Mess stab bis zum An schlag ein füh ren und wie der he raus zie hen.
• Öl stand ab le sen.
• Öl stand ggf. bis «max.» auf fül len.
• O-Ring (2) am Mess stab kon trol lie ren, bei Be schä di gung er -

neu ern.
• Nach 1 – 2 Mi nu ten War te zeit Öl stand er neut prü fen und ggf.

er gän zen.
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Ver bren nungs ge fahr.

Bei Ar bei ten am hei ßen Mo tor be steht Ver bren nungs -
ge fahr.

w Schutz hand schu he tra gen.

Ver let zungs ge fahr.

Län ge rer Kon takt mit Mo tor öl kann zu Haut rei zun gen
füh ren.

w Schutz hand schu he tra gen.

w Bei Haut kon takt die be trof fe nen Haut par tien gründ -
lich mit Was ser und Sei fe wa schen.

Um welt ge fähr dung durch Be triebs stof fe

w Al töl auf fan gen und um welt freund lich ent sor gen.

w Kein Öl im Bo den oder der Ka na li sa ti on ver si ckern
las sen. 

w De fek te Dich tun gen um ge hend er set zen.

Ge fahr ei nes Mo tor scha dens.

w Mo tor be trieb mit ei nem Öl stand un ter halb der
min.-Mar kie rung oder ober halb der max.-Mar kie -
rung kann zu Mo tor schä den füh ren.

w Bei der Öl stands kon trol le muss der Mo tor waa ge -
recht ste hen und seit ei ni gen Mi nu ten ab ge stellt
sein.
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7.5 Luft an saug be reich

7.5.1 An saug- / Kühl luft öff nun gen kon trol lie ren

• An saug öff nun gen für Ver bren nungs luft (1) und Kühl luft öff -
nun gen (2) + (3) prü fen.

• Gro be Ver schmut zun gen -wie Blät ter, Stei ne und Erde- ent -
fer nen.

• Staub aus tritts öff nung (4) am Zyk lon Vor ab schei der auf frei en
Durch gang prü fen, ggf. rei ni gen.

7.6 Was ser ab schei der

7.6.1 Prü fen

Der Kraft stoff tank muß 1x wö chent lich auf Was ser ab la ge run gen
kon trol liert wer den, da mit kein Was ser in das Ein spritz sys tem
ge lan gen kann.

• Schrau be (1) bis auf ei nen Ge win de gang he raus dre hen.
• Aus tre ten de Trop fen in ei nem Klar sicht be häl ter auf fan gen.
• Durch Sicht prü fung fest stel len, ob sich Was ser am Be häl ter -

bo den ab ge setzt hat.
• So bald Kraft stoff aus tritt, Schrau be wie der schlie ßen.45020000-2
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Ver bren nungs ge fahr.

Bei Ar bei ten am hei ßen Mo tor be steht Ver bren nungs -
ge fahr.

w Mo tor ab küh len las sen.

w Schutz hand schu he tra gen.

w Bei star ker Ver schmut zung die War tungs in ter val le
ent spre chend ver kür zen.

Ge fahr der Um welt ver schmut zung durch ver -
schüt te ten Kraft stoff.

Wenn das Was ser aus dem Was ser ab schei der ab ge -
las sen wird, wird auch eine ge rin ge Men ge Kraft stoff
mit ab ge las sen.

w Aus tre ten des Was ser-Kraft stoff ge misch auf fan gen
und ent spre chend den ört li chen Um welt be stim -
mun gen ent sor gen.
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7.7 Luft fil ter

7.7.1 Prü fen, rei ni gen

• Flü gel schrau be (1) lö sen.
• Fil ter de ckel (2) ab neh men.

• Fil ter pat ro ne (3) vor sich tig he raus zie hen. 45020000-2
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Ver let zungs ge fahr.

Bei Ar bei ten mit Druc kluft kön nen Fremd kör per das
Auge tref fen.

w Schutz bril le tra gen.

w Den Druc kluft strahl nie auf Men schen oder sich
selbst rich ten.

w Fil ter ein satz aus wech seln:

w bei ge ring ster Be schä di gung in den Be rei chen
Dicht flä che, Fil ter pa pier und Fil ter pat ro ne,

w bei ruß hal ti gem Nie der schlag,

w bei feuch ter und öli ger Ver schmut zung,

w wenn die Mo tor lei stung nach lässt oder sich die
Ab gas far be än dert,

w min de stens ein mal jähr lich.

w Mo tor nie mals ohne Luft fil ter ein satz be trei ben.

w Der Druck darf 5 bar (500 kPa) nicht über schrei ten.
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• Bei tro cke ner Ver schmut zung

• Fil ter pat ro ne mit tro cke ner Druc kluft (max. 5 bar | 500 kPa)
mit gleich mäs si gen Auf- und Ab wärts be we gun gen
aus bla sen bis kein Staub mehr aus tritt.

• Bei feuch ter, öli ger Ver schmut zung

• Fil ter pat ro ne (3) aus tau schen.

• Fil ter pat ro ne durch Schräg hal ten bei Ge gen licht oder Durch -
leuch ten mit ei ner Lam pe auf Ris se oder sons ti ge Be schä di -
gun gen prü fen.

• Fil ter de ckel (2) und -ge häu se (4) rei ni gen.
• Fil ter pat ro ne vor sich tig ein set zen.
• Das Ven til plätt chen der Luft fil ter war tungs an zei ge (5) auf Zu -

stand und Sau ber keit prü fen.
• Fil ter de ckel mon tie ren.
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8.1 Reinigung

• Die Ma schi ne täg lich rei ni gen.
• Nach der Rei ni gung Ka bel, Schläu che, Lei tun gen und Ver -

schrau bun gen auf Un dich tig kei ten, lo cke re Ver bin dun gen,
Scheu er stel len und sons ti ge Be schä di gun gen über prü fen.

• Fest ge stell te Män gel so fort be he ben

8.2 Schraubverbindungen

8.2.1 An zieh dreh mo men te

• Fes tig keits klas sen für Schrau ben mit un be han del ter, un ge -
schmier ter Ober flä che.

• Die Wer te er ge ben eine 90 %ige Aus nut zung der Strec kgren -
ze; bei ei ner Rei bungs zahl µges = 0,14.

• Das Ein hal ten der An zieh dreh mo men te wird mit Dreh mo -
ment-Schlüs seln kon trol liert.

• Bei Ver wen dung von Schmier mit tel MoS2 gel ten die an ge ge -
be nen Wer te nicht.
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Brand- und Ex plo sions ge fahr durch ent zünd li che
Stof fe.

w Nie mals Ben zin oder Rei ni gungs lö sun gen mit nied -
ri gem Flamm punkt zur Rei ni gung ver wen den.

w Zur Rei ni gung kei ne brenn ba ren oder agres si ven
Stof fe ver wen den.

w Selbst si chern de Mut tern nach je der De mon ta ge er -
neu ern.

w Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc krei ni -
ger die elek tri schen Bau tei le nicht di rekt ab sprit -
zen.

w Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc krei ni -
ger nicht di rekt auf den Luft an saug be reich hal ten.
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8.2.2 Schraub ver bin dun gen prü fen

• Bei Vi brat ions ge rä ten ist es wich tig, in Ab stän den die
Schraub ver bin dun gen auf fes ten Sitz zu prü fen. 

• An zieh dreh mo men te be ach ten.

8.3 Gum mi puf fer prü fen

• Gum mi puf fer auf 
• Ris se und Aus brü che so wie 
• fes ten Sitz prü fen.
• Bei Be schä di gun gen so fort aus wech seln.
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8.4 Erreger 8.4.1 Öl stand / Öl wech sel

• Ent lüf tungs schrau be(3), Öl ein füll schrau be/-peils tab (1), und
Öl ab lass schrau be (2) he raus schrau ben.

• Al töl ab las sen.
• Öl ab lass schrau be (2) ein schrau ben.
• Neu es Öl über die Öl ein füll boh rung (1) ein fül len. Öl men ge

und -qua li tät: sie he Schmier plan.
• Öl ein füll schrau be/-peils tab (1) und Ent lüf tungs schrau be (3) ein -

schrau ben.
• Öl ein füll schrau be/-peils tab (1) he raus schrau ben, Öl stand er -

neut prü fen und ggf. er gän zen.
• Öl ein füll schrau be/-peils tab (1) ein schrau ben.
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Ver bren nungs ge fahr durch hei ßes Öl.

Bei Ar bei ten am Er re ger be steht Ver bren nungs ge fahr 
durch hei ßes Öl.

w Schutz aus rü stung (Hand schu he) tra gen.

w Die Öl ab lass schrau be lang sam und vor sich tig öff -
nen um  Druck ab zu las sen.

Um welt ge fähr dung durch Be triebs stof fe

w Al töl auf fan gen und um welt freund lich ent sor gen.

w Kein Öl im Bo den oder der Ka na li sa ti on ver si ckern
las sen. 

w Öl wech sel bei war mem Ge trie be öl durch füh ren.

w Der op ti ma le Öl stand soll bei ein ge schraub tem
Peils tab zwi schen der «MIN»- und «MAX»-Mar kie -
rung ste hen.
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8.5 Hyd rau lik 8.5.1 Hyd rau lik schlauch lei tun gen

1 Am mann-Ar ti kel-Nr.
2 Her stel ler / Her stell mo nat u. -jahr
3 Max. Ar beits druck
Die Funk tions fä hig keit von Hyd rau lik schlauch lei tun gen muss in
re gel mäs si gen Ab stän den (min de stens ein mal jähr lich) durch ei -
nen Sach kun di gen über prüft wer den.
Schlauch lei tun gen sind un ver züg lich zu er set zen bei:
• Be schä di gun gen der Aus sen schicht bis zur Ein la ge (Scheu -

er stel len, Ris se, Schnit te usw.).
• Ver sprö dung der Aus sen schicht (Riß bil dung der Schlauch de -

cke).
• Ver for mun gen die der na tür li chen Form der Schlauch lei tung

nicht ent spre chen. Das gilt so wohl im Druc klo sen als auch im
druc kbe auf schlag ten Zu stand. (z.B. Schich ten tren nung, Bla -
sen bil dung, Quetsch stel len, Knic kstel len).

• Un dich ten Stel len.
• Be schä di gun gen oder De for ma tio nen der Schlau char ma tu -

ren (be ein träch tig te Dicht funk ti on).
• He raus wan dern des Schlau ches aus der Ar ma tur.
• Kor ro si on der Ar ma tur (Min de rung der Funk ti on und Fes tig -

keit). 
• Un sach ge mäs sem Ein bau.
• Über schrit te ner Ver wen dungs dau er von max. 6 Jah ren.
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Um welt ge fähr dung durch Be triebs stof fe

w Al töl auf fan gen und um welt freund lich ent sor gen.

w Kein Öl im Bo den oder der Ka na li sa ti on ver si ckern
las sen. 
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Ver let zungs ge fahr durch un ter ho hem Druck
austretende Hyd rau likflüssigkeit.

Un ter ho hem Druck aus tre ten de Hyd rau lik flüs sig keit
kann durch die Haut in den Kör per ein drin gen und Per -
so nen schwer ver let zen.

w Vor Ar bei ten an der Hyd rau lik das Sys tem druc klos
ma chen.

w Bei Ver dacht, dass ein Druc ksys tem be schä digt ist,
um ge hend eine qua li fi zier te Fach werk statt kon tak -
tie ren.

Ver bren nungs ge fahr durch hei ßes Öl.

Bei Ar bei ten an der be steht Ver bren nungs ge fahr
durch hei ßes Öl.

w Schutz aus rü stung (Hand schu he) tra gen.

w Hyd rau lik öl wech sel bei war mem Öl nach Schmier -
plan und Schmiers toff ta bel le durch füh ren.

w Bei ab ge las se nem Hyd rau li köl Mo tor auf kei nen
Fall star ten.

w Hyd rau lik öl wech sel auch nach je der grö ße ren Re -
pa ra tur an der Hyd rau li kan la ge durch füh ren.

w Be schä dig te Dich tun gen so fort aus tau schen.

w Bei je dem Hyd rau lik öl wech sel Rüc klauf fil ter ele -
ment und Be lüf tungs fil ter wech seln.
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8.5.2 Hyd rau lik öl stand kon trol lie ren

• Öl stand am Öl schau glas prü fen.
• ggf. den Öl stand bis zum obe ren Schau glas be reich er gän zen.

8.5.3 Rüc klauf fil ter ele ment wech seln

• Fil ter de ckel (1) mit Schrau ben schlüs sel (SW 27) lö sen und
ab schrau ben; Öl im Fil ter ge häu se über Fil ter ele ment (3) in
den Tank ab lau fen las sen.

• Filterelement mit Schraubendreher anheben und mit Filtertopf 
aus Kopfteil ziehen;

• Filterelement durch gleichzeitiges Drehen und Ziehen aus
Filtertopf entnehmen und umweltgerecht entsorgen.

• Restöl aus dem Filtertopf in ein Altölgefäß schütten und
umweltfreundlich entsorgen.

• Filtertopf mit Waschbenzin oder Dieselöl reinigen.
• Flach dich tung (2) und O-Ring prü fen, ggf. er set zen.
• Neues Filterelement in Filtertopf einsetzen.
• Filtertopf mit Filterelement in Kopfteil einsetzen; dabei auf

O-Ring achten.
• Filterdeckel aufschrauben und von Hand festziehen,

einwandfreie Lage der Flachdichtung beachten.
• Pro be lauf durch füh ren um Fil ter auf Dicht heit zu prü fen.
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w Öl stands kon trol le bei Be triebs tem pe ra tur durch -
füh ren.

w Wird bei der täg li chen Hyd rau lik öl stands kon trol le
fest ge stellt, dass Hyd rau li köl fehlt, so fort alle Ag -
gre ga te, Schläu che und Lei tun gen auf Dich tig keit
prü fen. 
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8.5.4 Hyd rau lik öl wech sel

• Öl ein füll schrau be (2) und Öl ab la ß schrau be öff nen; Öl ab las -
sen und um welt freund lich ent sor gen.

• De ckel (3) ab neh men.
• An saug fil ter (4) im Tank lö sen und ab schrau ben.
• Ansaugfilter in Kaltreiniger oder Waschbenzin auswaschen

und mit Druckluft ausblasen.
• Hydrauliktank gründlich reinigen.
• Ansaugfilter einbauen.
• Dichtreste von den Dichtflächen vorsichtig entfernen.
• Neue Dichtmasse auftragen.
• Hydrauliktankdeckel montieren.
• Ölablassschraube einschrauben; ggf. neue Dichtung

verwenden.
• Be lüf tungs fil ter (1) aus tau schen; O-Ring be ach ten.
• Neues Öl einfüllen 
• Ölmenge und  -sorte siehe Schmierplan.
• Einfüllschraube einschrauben und festziehen (ggf. neue

Dichtung verwenden).
• Pro be lauf durch füh ren; Öl stand prü fen und ggf. er gän zen.
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9.0.1 La ge rung und Trans port

• Un ge füll te Bat te rien be dür fen kei ner War tung.
• Ge füll te Bat te rien stets ge la den und kühl la gern (aber nicht in

Kühl schrank oder Ge frier tru he).
• La de zu stand re gel mä ßig kon trol lie ren oder La deer hal tungs -

ge rä te ver wen den.
• Ge füll te Bat te rien spä tes tens bei ei ner Säu re dich te 1,21 kg/l

bzw. 12,3 V Ru he span nung oder nach La de auf for de rung des
op ti schen La de zu stands an zei gers nach la den (sie he Punkt
9.0.4).

• Ge füll te Bat te rien sind auf recht, kipp si cher und kurz schluss si -
cher zu trans por tie ren und zu la gern, da sonst Säu re aus tre -
ten kann.

9.0.2 In be triebs et zung

• Si cher heits hin wei se be ach ten.
• Ge füllt ge lie fer te Bat te rien sind be triebs be reit. Nur aus rei -

chend ge la de ne Bat te rien ein bau en, mind. 12,50 V Ru he -
span nung.

• Ver schluss stop fen ab neh men. Die ein zel nen Zel len der Bat -
te rie mit Schwe fel säu re nach DIN IEC60933 - 1 der Dich te
1,28 kg/l; bis zur max. Säu re stands mar ke fül len.

• Bat te rie min.15 Mi nu ten ste hen las sen, mehr mals leicht an -
kip pen und ge ge be nen falls Säu re nach fül len.

• Die Ver schluss stop fen fest auf schrau ben bzw. ein drü cken.
• Vor han de ne Säu re sprit zer ab wi schen.
• Gibt die Bat te rie in fol ge zu nied ri ger Tem pe ra tur oder un -

güns ti ger La ger be din gun gen kei ne aus rei chen de Start lei -
stung ab, so ist die Bat te rie nach zu la den (sie he Punkt 9.0.4).

9.0.3 Ein- und Aus bau

• Vor dem Aus bau der Bat te rie den Mo tor und alle Strom ver -
brau cher aus schal ten.

• Beim Aus bau zu erst Mi nus pol (-), dann Plus pol (+) ab klem -
men.

• Bat ter ie po le und Pol klem men rei ni gen und mit säu re frei em
Fett be han deln.

• Bat te rie fest ver span nen (Ori gi nal Be fes ti gungs vor rich tun gen 
ver wen den).

• Schutz kap pe vom Plus pol erst im Kfz beim An schlie ßen ent -
fer nen und auf den Pol der er setz ten Bat te rie set zen, um
Kurz schlüs se und Fun ken bil dung zu ver mei den.

• Beim Ein bau zu erst Plus pol (+), dann Mi nus pol (-) an klem -
men.

• Auf fes ten Sitz der Pol klem men ach ten.
• An bau tei le wie Pol ab de ckun gen, Win kels tück, Schlauch an -

schluss, Blind stop fen und Pol klem men hal ter (wo vor han den)
von der er setz ten Bat te rie über neh men und gleich ar tig an -
schlie ßen.

• Min de stens 1 Gas aus tritts öff nung un ver schlos sen las sen,
sonst Ex plo sions ge fahr; dies gilt auch für den Rüc ktrans port
der Alt bat te rie.
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9.0.4 Ex ter nes La den

• Be die nungs an lei tung des La de ge rä te her stel lers le sen und
be fol gen.

• Vor dem La den Elek tro lyt stand kon trol lie ren und falls er for -
der lich aus glei chen (sie he Punkt 9.0.5 „War tung“).

• Die Bat te rie nur mit ge eig ne ten, span nungs ge re gel ten La de -
ge rä ten glei cher Nenn span nung la den, an dern falls muss die
Bat te rie ab ge klemmt / aus ge baut wer den. Emp feh lung:
La de strom: max. 4 Am pe re.
La de span nung: 14,4 V

• Nie mals ein ge fro re ne Bat te rien oder Bat te rien mit Tem pe ra -
tur über 45° C la den.

• Plus pol (+) der Bat te rie mit Plus pol des La de ge rä tes und Mi -
nus pol (-) der Bat te rie mit Mi nus pol des La de ge rä tes ver bin -
den.

• La de ge rät erst nach dem An schluß der Bat te rie ein schal ten.
• Bei Ende der La dung erst das La de ge rät ab schal ten.
• Bei mehr als 55°C Säu re tem pe ra tur La dung un ter bre chen.
• Wird die Bat te rie heiß oder tritt Säu re aus, so ist die La dung

zu un ter bre chen!
• Bat te rie ist voll ge la den, wenn

• bei span nungs ge re gel ten La de ge rä ten Strom und
Span nung kon stant blei ben,

• bei strom ge re gel ten La de ge rä ten die La de span nung
in ner halb 2 Stun den nicht mehr an steigt, das
Au to ma ti kla de ge rät ab schal tet oder in die La deer hal tung
um schal tet.

• Beim La den für gute Be lüf tung sor gen (sie he EN 50272 und
ZVEI Merk blatt).

9.0.5 War tung

• Bat ter ie ober flä che sau ber und tro cken hal ten, nur mit feuch -
tem oder an ti sta ti schem Tuch rei ni gen.

• Pole / An schluss klem men vor Kor ro si on schüt zen (wie in
Punkt 9.0.3 be schrie ben).

• Elek tro lyt stand kon trol lie ren (in ne re oder äu ße re Mar kie rung
am Kas ten bzw. op ti sche Füll stands an zei ge im De ckel be -
ach ten).

• Falls er for der lich ent salz tes oder des til lier tes Was ser ge mäß
DIN IEC 60933-3 bis zur ma xi ma len Säu re stands mar ke auf -
fül len (nie mals Säu re, Fremd stof fe oder so ge nann te Auf bes -
se rungs mit tel nach fül len).

• Bei ho hem Elek tro lyt ver lust eine Fach werk statt auf su chen.
• Bei un ge nü gen der Start lei stung Bat te rie über prü fen und ge -

ge be nen falls nach la den (sie he Punkt 9.0.4).

9.0.6 Start hil fe

• Nur ge norm te Start hil fe ka bel (zum Bei spiel nach DIN 72 553)
ver wen den.

• Ge brauchs an wei sung Start hil fe ka bel her stel ler be ach ten.
• Nur Bat te rien glei cher Nenn span nung ver wen den.
• Mo tor des Spen der fahr zeu ges (1) aus.
• Start hil fe ka bel am Plus pol (+) der Spen der bat te rie (A) und am  

Fremd start punkt (+) (B) der Vi brat ions plat te an schlie ßen. 
• Erst dann Start hil fe ka bel am Mi nus pol (-) der Spen der bat te rie 

(C) und an sta bi ler, blan ker Mas se der Vi brat ions plat te (D) an -
klem men (Mi nus pol der Emp fän ger bat te rie nicht als An -
schluss stel le ver wen den).

• Emp fän ger fahr zeug (2) star ten.
• Ist der 1. Start ver such fehl ge schla gen, so kann VOR dem 2.

Start ver such das Spen der fahr zeug ge star tet wer den.
• Ab klem men der Start hil fe ka bel in um ge kehr ter Rei hen fol ge.
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10.0.1 All ge mei ne Hin wei se

• Si cher heits be stim mun gen be ach ten.

• Re pa ra tur ar bei ten dür fen nur qua li fi zier te und dazu be -
auf trag te Per so nen durch füh ren.

• Bei Stö run gen noch mals in der Be triebs- und War- tungs -
an lei tung über rich ti ge Be die nung und War tung nach le -
sen.

• Kön nen Sie die Stö rungs ur sa che nicht selbst er ken nen
oder be sei ti gen, wen den Sie sich bit te an eine Am -
mann-Ser vi ce Nie der las sung.

• Im mer zu erst die am be sten zu gäng li chen, bzw. de ren
Prü fung am ein fachs ten ist, Ur sa chen über prü fen (Si che -
run gen, Leucht dio den usw.).

• Nicht mit um lau fen den Tei len in Be rüh rung kom men.
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10.0.2 Stö rungs ta bel le

Mög li che Ur sa che Ab hil fe Be mer kun gen

Mo tor springt nicht an

Dreh zahl he bel in «STOP»-Po si ti on
Kraft stoff man gel
– Tank leer
– Kraft stoff fil ter ver stopft
– Kraft stoff för der pum pe de fekt

kein Öl druck
un ge nü gen de Kom pres si on

He bel in Vol last-Po si ti on stel len

Kraft stoff auf fül len
Kraft stoff fil ter aus tau schen
Kraft stoff ver sor gungs sys tem über prü -
fen
Öl stand prü fen; ggf. er gän zen
HATZ-Ser vi ce kon tak tie ren

Öl druc küber wa chung ak ti vie ren

Mo tor stellt sich wäh rend des Be trie bes ab

Kraft stoff ver sor gung un ter bro chen
– Tank leer
– Kraft stoff fil ter ver stopft
– Kraft stoff för der pum pe de fekt

Öl man gel
mech. De fek te

Kraft stoff auf fül len
Kraft stoff fil ter aus tau schen
Kraft stoff ver sor gungs sys tem über prü -
fen
Öl stand prü fen; ggf. er gän zen
HATZ-Ser vi ce kon tak tie ren 

Öl druc küber wa chung ak ti vie ren

Mo tor lei stung lässt nach

Kraft stoff ver sor gung be ein träch tigt
– Tank leer
– Kraft stoff fil ter ver stopft
– Tank be lüf tung un zu rei chend
– Lei tungs an schlüs se un dicht
Luft fil ter ver schmutzt
Ven til spiel falsch
Zu viel Öl im Mo tor
Zu viel Öl im Er re ger
Feh ler im Hyd rau lik sys tem

Kraft stoff auf fül len
Kraft stoff fil ter aus tau schen 
aus rei chen de Be lüf tung si cher stel len 
Ver schrau bun gen über prü fen 
Luft fil ter rei ni gen bzw. aus tau schen 
Ven til spiel ein stel len
Mo tor öl stand kor ri gie ren
Er re ger öl stand prü fen
Discount-equipment kon tak tie ren

Discount-equipment kon tak tie ren

Mo tor läuft, Ge rät be wegt sich nicht vor wärts

Be lä ge der Flieh kraft kupp lung ver -
schlis sen
Zu viel Öl im Er re ger
Feh ler im Hyd rau lik sys tem

Be lä ge u. Fe dern aus tau schen

Er re ger öl stand prü fen 
Discount-equipment kon tak tie 
ren

Discount-equipment kon tak tie ren

10. Hil fe bei Stö run gen

42

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



11.0.1 Ein la gern

Bei Still le gung der Ma schi ne über ei nen län ge ren Zeit raum (län -
ger als 6 Wo chen) soll te sie auf ebe nem, fes ten Un ter grund auf
ei ner Pa let te stand si cher ab ge stellt wer den.
• Der La ger ort soll te tro cken und ge schützt sein.
• Die Um ge bungs tem pe ra tur soll te zwi schen 0°C und 45°C lie -

gen.
• Die Ma schi ne vor dem La gern

• gründ lich rei ni gen
• auf Le cka gen und Schä den un ter su chen; fest ge stell te

Män gel be sei ti gen.
• mit ei ner Schutz pla ne ab de cken.

11.0.2 Wie der in be trieb nah me

• Vor Wie der in be trieb nah me die Ma schi ne
• auf Le cka gen,
• de fek te oder un dich te Hyd rau lik schläu che oder
• sons ti ge Schä den un ter su chen.

• Fest ge stell te Män gel be he ben.
• Alle Schraub ver bin dun gen prü fen und nach zie hen.
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APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

VIBRATION PLATE
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These in struc tions in clude:
• Safety reg u la tions
• Op er at ing in struc tions
• Main te nance in struc tions
These in struc tions have been pre pared for op er a tion on the 
con struc tion site and for the main te nance en gi neer.

These in struc tions are in tended to sim plify op er a tion of the ma -
chine and to avoid mal func tions through im proper op er a tion.
Ob serv ing the main te nance in struc tions will in crease the re li abil -
ity and ser vice life of the ma chine when used on the con struc tion 
site and re duce re pair costs and downtimes.
Al ways keep these in struc tions at the place of use of the ma -
chine.

Only op er ate the ma chine as in structed and fol low these in -
struc tions.

Do not fail to com ply with the safety pro vi sions, as well as 
the rules for safety and health pro tec tion at work («BGR 118 - 
Deal ing with mov ing road con struc tion ma chin ery») of the 
Ger man fed er a tion of in sti tu tions for stat u tory ac ci dent in -
sur ance and pre ven tion (HVBG), as well as the ap pli ca ble ac -
ci dent pre ven tion reg u la tions.

Also ob serve the cor re spond ing rules and reg u la tions valid 
in your coun try.

Ammann Verdichtung GmbH is not li a ble for the func tion of the 
ma chine when used in an im proper man ner and for other than the 
in tended pur pose.
Op er at ing er rors, im proper main te nance and the use of in cor rect 
op er at ing ma te ri als are not cov ered by the war ranty.
The above in for ma tion does not ex tend the war ranty and li a bil ity 
con di tions of busi ness of Ammann Verdichtung GmbH.

We re ser ve us the right to take chan gings due to tech ni cal de ve -
lop ment wit hout an noun ce ment.
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This Ammann ma chine has been built ac cord ing to the state 
of the art in com pli ance with the per ti nent rules. Nev er the -
less, these ma chines can still con sti tute a haz ard to per sons 
and prop erty if:

• not used for the in tended pur pose,
• not op er ated by suit ably qual i fied and in structed per son nel,
• mod i fied or con verted in an im proper man ner,
• the per ti nent safety reg u la tions are not ob served
For this rea son, any per son en trusted with the op er a tion,
main te nance or re pair of the ma chine is obliged to read and
fol low the op er at ing in struc tions and particulary to ob serve
the safety reg u la tions. If nec es sary, it must be con firmed by
the sig na ture of the com pany us ing the ma chine.

Fur ther more, the fol low ing must be made known and ob -
served:

• per ti nent reg u la tions for the pre ven tion of ac ci dents,
• gen er ally re cog nised safety rules,
• coun try-spe cific reg u la tions

Nor mal use

The ma chine is suit able for all com pac tion jobs in civil works and
road con struc tion. All ground ma te ri als such as sand, gravel,
sludge, crushed stone, as phalt and com pos ite sett pav ing can be 
com pacted.

Im proper use

The ma chine can con sti tute haz ards if not used by in structed
personnell or for other than the in tended pur pose.
Weigh ing down and rid ing on the ma chine is for bid den.
The ma chine must not be used on slopes with a gra di ent of more
than 30°.
Do not use the ma chine on hard con crete, set as phal tic sur faces, 
highly frozen or un sta ble sur faces.

Who is al lowed to op er ate the ma chine?

Only suit able qual i fied, in structed and authorised per sons over
18 years of age may op er ate the ma chine.
In vari ance from this, mi nors can be em ployed, as long as it is
nec es sary to their train ing ob jec tive and their pro tec tion is as -
sured by a su per vi sor.
Per sons un der the in flu ence of al co hol, med i ca tion or drugs must 
not op er ate, main tain or re pair the ma chine.
Main te nance and re pairs, in par tic u lar of hy drau lic sys tems and
elec tronic com po nents re quire spe cial knowl edge and must be
car ried out only by skilled per sons (me chan ics spe cial is ing in
con struc tion and ag ri cul tural ma chin ery).

Con ver sions and mod i fi ca tions to the ma chine

Un author ised mod i fi ca tions and con ver sion of the ma chine are
not per mit ted for safety rea sons.
Spare parts and spe cial equip ment not de liv ered by us are also
not ap proved by us. The in stal la tion and/or the use of such parts
can also have a det ri men tal ef fect on the op er at ing safety.
The man u fac turer dis claims all li a bil ity for any dam age re sult ing
from the use of non-orig i nal parts or spe cial equip ment.

Safety in for ma tion in the op er at ing in struc tions

The fol low ing signs and des ig na tions are used in the man ual to
des ig nate in struc tions of par tic u lar im por tance:

Trans port ing the ma chine

Al ways shut off the mo tor when load ing and trans port ing.
Only load and trans port the ma chine as spec i fied in the op er at ing 
in struc tions.
Only use suit able means of trans port and hoist ing with suf fi cient
load ing ca pac ity!
At tach suit able sling ing means to the points of at tach ment pro-
vided.
Se cure the ma chine to pre vent it from tilt ing or slip ping.
It is highly dan ger ous to walk or stand un der sus pended loads.
Se cure the ma chine on trans port ve hi cles to pre vent it from rol-
ling, slip ping and tilt ing.

Start ing the ma chine

Prior to start ing

Fa mil iar ise your self with the op er at ing and con trol el e ments and
the mode of op er a tion of the ma chine and the work ing en vi ron-
ment. This in cludes, e.g. ob sta cles in the work ing area, load ing
ca pac ity of the ground and the nec es sary safety pro vi sions.
Use per sonal pro tec tive equip ment (safety foot wear, hear ing
pro tec tors, etc.).
Check to en sure that all safety de vices are firmly in place.
Do not start the ma chine if in stru ments or con trol de vices are
faulty.
Start ing

For ma chines with handstart, only use the safety cranks tested
by the man u fac turer, and pre cisely fol low the op er at ing in struc -
tions of the mo tor man u fac turer.
To crank-start die sel mo tors; Im por tant is the cor rect po si tion to
the mo tor and the cor rect hand po si tion on the crank.
The handcrank must be turned with max i mum force un til the mo -
tor starts, oth er wise the crank can re bound.
Pre cisely fol low the start ing and stop ping pro ce dures spec i fied in 
the op er at ing in struc tions and ob serve in di ca tor lights.
Only start and op er ate ma chines with an elec tri cal starter from
the in stru ment panel.
Start ing and op er a tion of the ma chine in po ten tially ex plo sives
at mo spheres is for bid den!
Start ing with bat tery junc tion ca bles

Con nect «pos i tive» to «pos i tive» and «neg a tive» to «neg a tive»
(earthing lead). Al ways con nect the earthing lead last and dis -
con nect first! In cor rect con nec tion will cause se ri ous dam age to
the elec tri cal sys tem.
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We sell worldwide for the brands: Genie, Terex, JLG, MultiQuip, Mikasa, Essick, Whiteman, 
Mayco, Toro Stone, Diamond Products, Generac Magnum, Airman, Haulotte, Barreto, Power 

Blanket, Nifty Lift, Atlas Copco, Chicago Pneumatic, Allmand, Miller Curber, Skyjack, Lull, 
Skytrak, Tsurumi, Husquvarna Target, Stow, Wacker, Sakai, Mi-T-M, Sullair,  Basic, Dynapac, 
MBW, Weber, Bartell, Bennar Newman, Haulotte, Ditch Runner, Menegotti, Morrison, Contec, 
Buddy, Crown, Edco, Wyco, Bomag, Laymor, EZ Trench,  Bil-Jax, F.S. Curtis, Gehl Pavers, Heli, 
Honda, ICS/PowerGrit, IHI, Partner, Imer, Clipper, MMD, Koshin, Rice, CH&E, General Equip-

ment ,Amida, Coleman, NAC, Gradall, Square Shooter, Kent, Stanley, Tamco, Toku, Hatz, 
Kohler, Robin, Wisconsin, Northrock, Oztec, Toker TK, Rol-Air, APT, Wylie, Ingersoll Rand / 
Doosan, Innovatech, Con X, Ammann, Mecalac, Makinex, Smith Surface Prep,Small Line, 

Wanco, Yanmar

Discount-Equipment.com is your online resource for 
commercial and industrial quality parts and equipment sales.

561-964-4949
visit us on line @ www.discount-equipment.com

TO PURCHASE THIS PRODUCT PLEASE CONTACT US

Select an option below to find your Equipment

Equipment Financing and 
Extended Warranties Available

http://www.discount-equipment.com
http://www.discount-equipment.com/category/6837-manufacturers/
http://www.discount-equipment.com
http://www.discount-equipment.com/category/4-new-equipment/
http://www.discount-equipment.com/leads/


Start ing in en closed spaces, tun nels, mines or deep ditches

En gine ex haust gas are highly dan ger ous!
For this rea son, when op er at ing the ma chine in en closed spaces, 
tun nels, mines or deep ditches, it is im por tant to en sure that
there is suf fi cient air to breath (see UVV „Con struc tion work“,
VBG 37, para graphs 40 and 41).

Ma chine con trol

No per sons may re si de wit hin the work area of the ma chi ne!
Op er at ing de vices which ad just them selves au to mat i cally when
re leased in nor mal use, must not be locked.
Check pro tec tive de vices and brakes for proper func tion ing prior
to op er a tion.
When re vers ing, par tic u larly on the edges and banks of ditches,
as well as in front of ob sta cles, the ma chine op er a tor can not fall
or be crushed.
Al ways keep a safe dis tance away from the edges and banks of
ditches and re frain from any ac tions which could cause the ma -
chine to top ple over!
Al ways con trol the ma chine, so that hand in ju ries through hard
ob jects are avoided!
Al ways as cend slopes care fully in a di rect path.
Re verse up steep slopes to pre vent the ma chine from top pling
over on to the ma chine op er a tor.
If faults on the safety de vices or other faults det ri men tal to the
safe op er a tion of the ma chine are no ticed, op er a tion of the ma -
chine must be stopped im me di ately and the faults rem e died.
When un der tak ing com pac tion work in the vi cin ity of build ings or
above pipe lines and sim i lar, check the ef fect of the vi bra tions on
the build ings and pipes and stop com pac tion work if nec es sary.

Park ing the ma chine

Park the ma chine on a firm and level sur face.
Shut down the drive and se cure it to pre vent ac ci den tal move-
ment and un author ised use. If avail able, close the fuel valve. Do
not place or store equip ment with in te grated mov ing gear on the
chas sis. The mov ing de vice is in tended only for trans por ta tion
pur poses.

Fill ing petrol

Only fill petrol by switched-off mo tor.
No open fire, do not smoke.
Do not spill any fuel, col lect dis charg ing fuel in a suit able contai-
ner, pre vent fuel from seek ing into the soil.
En sure that the filler cap is tight.
Leaky fuel tanks con sti tute an ex plo sion haz ard and must there-
fore be re placed im me di ately.

Main te nance and re pairs

Ob serve the main te nance, in spec tion and ad just ments and in ter -
vals spec i fied in the op er at ing in struc tions, as well as the in for -
ma tion for part re place ment.
Main te nance work must be un der taken only by qual i fied and
authorised per sons.
Main te nance and re pairs only by switched-off drive.
Only carry out main te nance and re pairs when the ma chine is
parked on a firm and even sur face and is se cured to pre vent it
from roll ing.
When chang ing larger as sem blies and in di vid ual com po nents,
only use suit able and per fectly func tion ing hoistings and lift ing
gears with suit able load ing ca pac ity. At tach and se cure parts on
hoist ing care fully!
Spare parts must com ply with the tech ni cal re quire ments of the
man u fac turer. There fore only use orig i nal spare parts.
Hy drau lic lines must pre vi ously be ren dered pressureless, be -
fore work ing on them. Hy drau lic oil dis charg ing un der pres- sure
can cause se ri ous in ju ries.

Work on hy drau lic de vices must be un der taken only by per sons
with a spe cial knowl edge of hy drau lics and the nec es sary ex-
perience!
Do not ad just pres sure re lief valves.
Drain hy drau lic oil at op er at ing tem per a ture—cau tion risk of
scald ing!
Col lect dis charg ing hy drau lic oil and dis pose of the same in an
en vi ron men tally-friendly man ner.
Do not start the mo tor when hy drau lic oil has been drained off.
Af ter com plet ing all work (by pressureless sys tem), in spect all
con nec tions and bolted con nec tions for leaks.
In spect all hoses and bolted con nec tions for leaks at reg u lar in -
ter vals and ex ter nally vis i ble dam age! Rec tify any dam age im -
me di ately.
Re place ex ter nally dam aged hy drau lic hoselines at reg u lar in ter -
vals (de pend ing on time used), even when no safety-rele- vant
faults are vis i ble.
Be fore work ing on the elec tri cal sys tem of the ma chine, discon-
nect the bat tery and in su late by cov er ing or re move.
In spect the elec tri cal equip ment of the ma chine at reg u lar in ter -
vals. Faults such as loose con nec tions, worn or scorched ca bles
must be im me di ately elim i nated.
Dur ing trans port, se cure the bat tery to pre vent it from tilt ing,
short-cir cuit, slip ping and dam age.
Dis pose of used bat ter ies in a proper man ner.
Do not place any tools on the bat tery.
Han dling acid-bat ter ies

Trans port filled bat ter ies up right to pre vent acid spill age.
Keep away from sparks, open fire and other sources of ig ni tion.
Avoid con tact of acid with skin and cloth ing. In case of con tact,
wash off acid im me di ately with clear wa ter and go to med i cal in -
sti tu tion.
Prop erly re fit and in spect all pro tec tive de vices af ter main-
tenance and re pairs.

Dis po sal of the ma chi ne af ter fi nish of its ser vi ce life

At dis posal of the ma chine af ter fin ish of its ser vice life, the owner 
is obliged to com ply with na tional reg u la tions and laws on wastes
and pro tec tion of en vi ron ment. There fore we rec om mend in such 
cases to con tact the fol low ing:

• pro fes sional spe cial ized com pa nies en gaged in such ac tiv i -
ties and hav ing the rel e vant cer tif i cate

• the man u fac tur ers or con tract ing ser vice or ga ni za tions au tho -
rized by him.

The man u fac turer is not re spon si ble for dam ages to health of
own ers nei ther for dam ages to the en vi ron ment in events of fail -
ing to com ply with above men tioned hy gienic and eco log i cal prin -
ci ples.

Test ing

Road roll ers, trench roll ers and vi brat ing plates must be tested
for safety by an ex pert de pend ing on the par tic u lar ap pli ca tion
and op er at ing con di tions as re quired, how ever at least once a
year.
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APH 50/75 APH 55/75 APH 60/85 APH 65/85

1. Di men sions

A 450 mm | 17.72 in 450 mm | 17.72 in 470 mm | 18.50 in 470 mm | 18.50 in

B 900 mm | 35.43 in 900 mm | 35.43 in 930 mm | 36.61 in 930 mm | 36.61 in

C 1600 mm | 62.99 in 1600 mm | 62.99 in 1840 mm | 72.44 in 1840 mm | 72.44 in

D 820 mm | 32.28 in 820 mm | 32.28 in 905 mm | 35.63 in 905 mm | 35.63 in

E 1000 mm | 39.37 in 1000 mm | 39.37 in 1000 mm | 39.37 in 1000 mm | 39.37 in

F 1500 mm | 59.06 in 1500 mm | 59.06 in 1500 mm | 59.06 in 1500 mm | 59.06 in

G
+ Moun ting bra ckets  75 mm
+ Moun ting bra ckets 150 mm

450 mm | 17.72 in
600 mm | 23.62 in
750 mm | 29.53 in

450 mm | 17.72 in
600 mm | 23.62 in
750 mm | 29.53 in

550 mm | 21.65 in
700 mm | 27.56 in
850 mm | 33.46 in

550 mm | 21.65 in
700 mm | 27.56 in
850 mm | 33.46 in

2. Weights

Ba sic unit
+ Moun ting bra ckets  75 mm
+ Moun ting bra ckets 150 mm
+ Elec tri cal star ter
+ ACE-sys tem

350.0 kg | 771.6 lb
+ 18.4 kg | 40.6 lb
+ 31.6 kg | 69.7 lb
+ 16.0 kg | 35.3 lb
+ 17.0 kg | 37.5 lb

362.0 kg | 798.1 lb
+ 18.4 kg | 40.6 lb
+ 31.6 kg | 69.7 lb
+ 16.0 kg | 35.3 lb
+ 17.0 kg | 37.5 lb

464 kg | 1022.9 lb
+ 21.9 kg | 48.3 lb
+ 33.9 kg | 74.7 lb
+ 19.0 kg | 41.9 lb
+ 18.0 kg | 39.7 lb

471 kg | 1038.4 lb
+ 21.9 kg | 48.3 lb
+ 33.9 kg | 74.7 lb
+ 19.0 kg | 41.9 lb
+ 18.0 kg | 39.7 lb

3. An trieb

En gi ne-type Hatz 1D50S Hatz 1D50S Hatz 1D81S Hatz 1D81S

Type of con struc ti on 1 cyl., 4-stro ke-die sel

Po wer 7.0 kW | 9.4 hp 7.0 kW | 9.4 hp 10.0 kW | 13.4 hp 10.0 kW | 13.4 hp

by speed 3200 rpm 3200 rpm 3000 rpm 3000 rpm

Coo ling sys tem Air coo led

Fuel tank ca pa ci ty 5.0 l | 1.32 US gal 5.0 l | 1.32 US gal 7.0 l | 1.85 US gal 7.0 l | 1.85 US gal

Fuel con sump ti on 1.7 l/h | 0.45 US gal/h 1.7 l/h | 0.45 US gal/h 2.5 l /h | 0.66 US gal/h 2.5 l /h | 0.66 US gal/h
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APH 50/75 APH 55/75 APH 60/85 APH 65/85

Max. slo ping po si ti on 30° 30° 30° 30°

Max. gra de abi li ty 36 % 36 % 36 % 36 %

Dri ve
– Stan dard version
– Ver si on with elec tric start

via cen tri fu gal clutch + hyd rau lic po wer trans mis si on
via flan ge coup ling + hyd rau lic po wer trans mis si on

Shift (for ward/re ver se) hyd rau lisch

4. Speed

Ope ra ting speed 0 - 25 m/min | 0.93 mph 0 - 27 m/min | 1.01 mph 0 - 28 m/min | 1.04 mph 0 - 32 m/min | 1.19 mph

5. Vi brat ion

Cen tri fu gal for ce 50 kN | 11240 lbf 55 kN | 12364 lbf 60 kN | 13488 lbf 65 kN | 14612 lbf

Vi brat ion fre quen cy 70 Hz 70 Hz 69 Hz 55 Hz

6. Ma xi mum per for man ce

Ba sic unit
+ Moun ting bra ckets  75 mm
+ Moun ting bra ckets 150 mm

 675 m2/h |  7266 ft2/h
 900 m2/h |  9688 ft2/h
1125 m2/h | 12109 ft2/h

 729 m2/h |  7846 ft2/h
 972 m2/h | 10462 ft2/h
1215 m2/h | 13078 ft2/h

 924 m2/h |  9945 ft2/h
1176 m2/h | 12658 ft2/h
1428 m2/h | 15370 ft2/h

1056 m2/h | 11366 ft2/h
1344 m2/h | 14466 ft2/h
1632 m2/h | 17566 ft2/h

7. Spe ci al equip ment

Moun ting bra ckets  75 mm
Moun ting bra ckets 150 mm
Ope ra ting hour me ter
Emer gen cy stop
Elec tri cal star ter
ACE-sys tem

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X = Spe ci al equip ment     S = Se ri al     — = Not avai la ble

8. Noi se and vi brat ion data

The fol lo wing noi se and vi brat ion data ac cor ding to EC Ma chi ne ry Di rec ti ve in the ver si on (2006/42/EC), was de ter min ed, ta king into ac count the
fol lo wing stan dards and di rec ti ves. In ope ra tio nal use, va lu es can de via te de pen ding on the pre vai ling con di tions.

8.1 Noi se data
2)

The noi se data spe ci fied in Ap pen dix 1, sub-clau se 1.7.4.u of the EC Ma chi ne ry Di rec ti ve is for:

The sound pres su re le vel at the ope ra -
tor pla ce is LPA

92 dB 92 dB 95 dB 95 dB

Mea su red sound po wer le vel LWA,m 106 dB 106 dB 107 dB 107 dB

Gua ran ted Sound po wer le vel LWA,g 108 dB 108 dB 109 dB 109 dB

The noi se va lu es were de ter min ed, ta king into ac count the fol lo wing di rec ti ves and stan dards:
Di rec ti ve 2000/14/EC / EN ISO 3744 / EN 500-4

8.2 Vi brat ion data

Hand/arm vi brat ion va lu es ac cor ding to Ap pen dix 1, sub-clau se 3.6.3.1 of the EC Ma chi ne ry Di rec ti ve:

To tal vi brat ion va lue of the ac ce ler -
ati on ahv

< 2.5 m/s2 | 8.2 fps2 < 2.5 m/s2 | 8.2 fps2 < 2.5 m/s2 | 8.2 fps2 < 2.5 m/s2 | 8.2 fps2

Un cer tain ty K 1.0 m/s2 | 3.28 fps2 1.0 m/s2 | 3.28 fps2 1.0 m/s2 | 3.28 fps2 1.0 m/s2 | 3.28 fps2

The ac ce ler ati on va lue was de ter min ed, ta king into ac count the fol lo wing di rec ti ves and stan dards:
EN 500-4 / DIN EN ISO 5349
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3.1 Des crip ti on

Ma chi nes of the APH se ries are re ver si ble vi bra ting pla tes ope ra -
ting on the ba sis of the twin-shaft resp. three-shaft vi brat ion sys -
tem prin ci ple. The Engine drives the exciter on the baseplate via 
hydraulic components.
The ex ci ter pro du ces the vi brat ion re qui red for com pac ti on owing 
to the in cor po ra ted out-of-ba lan ce weights.
The ma chi ne is gui ded at the tow-bar grip. It is ope ra ted with the
ope ra ting con trols on the tow-bar.
Ma chi nes of the APH se ries are suit ab le for all he avy com pac ti on 
work in the fi leds of ci vil En gi nee ring and road con struc ti on.
It can be used to com pact all ground ma ter ials such as sand, gra -
vel, slag, crus hed sto ne, asphalt and com po si te sett paving.

3.1.1 Over view of com po nents

 1 Moun ting bra ckets1)

 2 Ba se pla te with ex ci ter
 3 Ope ra ting hour me ter1)

 4 Draw bar
 5 Dri ve le ver
 6 Emer gen cy stop1)

 7 Draw bar grip
 8 En gi ne speed con trol le ver
 9 Star ting con so le1)

10 ACE-dis play1)

11 Cen tral-point sus pen si on
12 Die sel en gi ne
13 Hood
1)Spe ci al equip ment
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3.2 Ope ra ting con trols

1 En gi ne speed con trol lever

0 En gi ne stop
I Idle (de tent po si ti on)
II Full load
The En gi ne speed can be ad jus ted ste pless ly with the con trol le -
ver. At mi ni mum En gi ne speed (I), the dri ve to the ex ci ter is dis -
con nec ted at the cen tri fu gal clutch and the En gi ne id les.
The cen tri fu gal clutch en ga ges when the con trol le ver is mo ved
ap pro xi ma te ly ¼ of its ad just ment travel.
2 Dri ve le ver

A Forward
B Reverse
The dri ve le ver ser ves to ad just the mo ve ments in the ex ci ter and 
the re fo re pro vi des a ste pless con trol of
• the tra vel di rec ti on

• for wards (a)
• back wards (b)

• the speed.

3 Emer gen cy stop con nec ti on1)

The emer gen cy stop switch ser ves to im me di ate ly halt the ma -
chi ne in emer gen cy si tua tions.
Once the switch knob is pres sed the po wer trans mis si on is in ter -
rup ted and the ma chi ne it self stops though the En gi ne con ti nu es
to run.
Fol lo wing the pres sing of the switch du ring ope ra ti on:
• The switch is re lea sed by with dra wing it.
• Nor mal ope ra ti on can then be im me di ate ly re su med. (The tra -

vel di rec ti on and speed do not need to be re se lec ted).
1)Spe ci al equip ment
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Ha zard from coup ling da ma ge.

For ma chi nes with ma nu al start the risk of clutch da -
ma ge is by rub bing cen tri fu gal clutch.

w The En gi ne speed should al ways be well be low or
well abo ve the en ga ging speed of the cen tri fu gal
clutch (ap prox. 1200 rpm).

w En gi ne start is pos si ble with the switch de pres sed.
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3.3 Be fo re ope ra ti on • Stand the ma chi ne on an even sur fa ce. 
• Check

• the En gine oil level,
• the hy drau lic oil level,
• the fuel level,
• the cool ing liq uid,
• fil ters,
• that screw con nec tions are se cure,
• the con di tion of the En gine and the ma chine

• Top-up any mis sing lu bri ca ti on in ac cor dan ce with the lu bri ca -
ti on tab le.
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Fai lu re to fol low this ma nu al and all the sa fe ty in -
struc tions it con tains can re sult in de ath, in ju ry or
pro per ty da ma ge.

w Care fully read and fol low this man ual and es pe -
cially the safety in struc tions.

w Fail ure to fol low this man ual and all the safety in -
struc tions it con tains can re sult in death, in jury or
prop erty dam age.

w Read and ob ser ve the en gi ne ope ra ting ma nu al
and its in struc tions on sa fe ty, ope ra ti on and main -
ten an ce con tai ned in them.

In ju ry ha zard.

Fail ure to use per sonal safety equip ment (PSE) or us -
ing un suit able equip ment, may harm heath or cause
in jury.

w Per sonal safety equip ment in cludes:
w Ear pro tec tion
w Safety shoes
w Work gloves
w Breath ing pro tec tion

w De ter mine and pre pare the right per sonal safety
equip ment for the job.

w Use only per so nal sa fe ty equip ment that is in pro -
per con di ti on and of fers ef fec ti ve pro tec ti on.
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3.4 Ad ju sting / lo cking the draw bar

3.4.1 Ad ju sting the draw bar

• The op ti mum wor king height can be ad jus ted by mo ving the
stop buf fer (1). Coun ter af ter ad ju sting the buf fer with the wing
nut (2).

3.4.2 Lo cking the draw bar

• The hand le can be fi xed in up right (3) po si ti on.
• The draw bar lock ma kes it ea sier to hand le the ma chi ne when

loa ding it.
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Be wa re of ma te ri al da ma ge.

If the shaft is locked dur ing nor mal op er a tion, parts of
the lock ing mech a nism can be dam aged.

w Ne ver lock the shaft du ring nor mal ope ra ti on.

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



3.5 En gi ne ope ra ti on 3.5.1 Star ting the En gi ne (Ma nu al start)
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De ath ha zard from ex haust in ha la ti on.

In closed or poorly ven ti lated spaces, poi son ous en -
gine ex haust can cause un con scious ness or even
death.

w Never op er ate the de vice in closed or poorly ven ti -
lated rooms.

w Do not in ha le ex haust.

In ju ry ha zard from da ma ge or de fects to the de vi -
ce.

w Ne ver ope ra te the de vi ce if da ma ge has been lo ca -
ted and iden ti fied.

w Re pla ce de fec ti ve com po nents.

Using star ter sprays can cau se in ju ry and en gi ne
da ma ge.

The re is a risk of in ju ry du ring ma nu al start-up, be cau -
se star ter sprays can cau se un con trol led combustion.

w En gi ne da ma ge from un con trol led com bus ti on.

w Ne ver use star ter sprays.

Low-load ope ra ti on can cau se en gi ne da ma ge.

Ope ra ti on for an ex ten ded time with no load or a very
small load can af fect the en gi ne's run ning be ha vi our.

w Make sure the en gi ne load is at least 15%.

w Af ter low-load ope ra ti on, and be fo re shut ting off,
con ti nue run ning the en gi ne at a con si der ably hig -
her load for a short time.

If the en gi ne doesn’t start.

w Set the en gi ne speed le ver about 1/3 of the way to
«MAX».

Be wa re of ma te ri al da ma ge.

w Ma chi nes with elec tri cal star ter: Ne ver hand start
with a dis con nec ted bat te ry, this le ads to im me di -
ate de struc ti on of the regulator.

Dan ger of in ju ry from de fec ti ve crank hand le.

A da ma ged or bro ken hand le bar can cau se in ju ries. A 
worn cran king shaft can slip out of the starting
mechanism when star ting and also cau se in ju ries.

w Check the crank hand le for a bro ken hand le bar,
worn cran king shaft, etc.; replace if necessary.

Dan ger of in ju ry from re coi ling of the en gi ne.

w Use a crank hand le with a re coil dam per.

w Hold the hand le bar so that it can not twist and quic -
kly turn the crank so that continuous traction
between the en gi ne and crank is ensured.

w If re coil oc curs due to cau ti ous tur ning whe re the
en gi ne starts in the opposite sense of rotation
under certain cir cums tan ces (smoke from the air
filter), release the crank hand le immediately and
stop the engine.

w To re pe at the star ting pro cess, wait un til the en gi ne
has stop ped; only then recommence start pre pa ra -
tions.

Dan ger of in ju ry if the crank hand le re coils or
turns with the engine.

w The use of crank hand les wit hout re coil dam ping is
not per mis si ble within the European Union.
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• Set the en gi ne speed con trol le ver (1) to «MIN» .
• Ma chi nes with emer gen cy-stop-con nec ti on:

• Press emergency-stop-connection.
• Turn starting key via position «I».

• Move the de com pres sor le ver (2) un til it stops in start po si ti on
«B».

• In sert the star ting crank (3).
• Grasp the hand le bar (4) with both hands.
• First turn the crank hand le slowly un til the dri ve dog (5) and

the en ga ge ment me cha nism of the crank hand le en ga ge.
• Turn the crank hand le for ce ful ly with in crea sing speed. When

the de com pres si on le ver en ga ges in the «A» po si ti on (com -
pres si on), the hig hest pos si ble speed must be rea ched.
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3.5.2 As soon as the en gi ne starts

• Pull the crank hand le out of the gui de slee ve.

• Set the en gi ne speed le ver (1) to «MIN».
• Al low the en gi ne to run for 1-2 mi nu tes in or der to warm up.
• By mis fi re igni ti on re turn the de com pres sor le ver to its in iti al

position and re pe at start up pro ce du re.
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3.5.3 Star ting the En gi ne (Elec tri cal start)

• Set the en gi ne speed le ver (1) to «MIN».

• Press emer gen cy-stop-con nec ti on.
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w Start for max. 30 se conds. If the en gi ne is still not
run ning after that, turn the starting key back to po si -
ti on «0» and eli mi na te the cau se.

w The star ting key must spring back to po si ti on «I»
and re mains in this po si ti on du ring ope ra ti on.

w Turn the star ting key to po si ti on «0» every time you
want to start the en gi ne.

w The load in di ca tor light (3) mo ni tors the functio ning
of the al ter na tor. It il lu mi na tes when the En gi ne
stop ped in the igni ti on on (po si ti on «I») and must go
out when Engine runs.
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• Turn the star ting key (4) to «I»; the char ge in di ca tor (3) lights
up, the horn (2) sounds.

• Turn the star ting key to «II».

3.5.4 As soon as the en gi ne starts

• Re lea se the star ting key.

• Set the en gi ne speed le ver (1) to «MIN».
• Al low the en gi ne to run for 1-2 mi nu tes in or der to warm up.
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3.5.5 Swit ching off the en gi ne

• Set the speed le ver to «0».
• Ad di tio nal ly by elec tros tart:

• The horn sounds.
• Turn the starting key to «0».
• Remove the key.
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In ju ry ha zard from un aut ho ri zed ac cess.

There is a risk of in jury if un au tho rized peo ple tam per
with the de vice.

w Du ring bre aks from ope ra ti on or af ter work is done,
the star ting key must be pro tec ted from un aut ho ri -
zed ac cess.

Dan ger of en gi ne da ma ge.

w Ne ver stop the en gi ne on the de com pres si on le ver.
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3.6 Ope ra ti on

• Set the en gi ne speed le ver (1) to «MAX».
• Ad just the dri ve di rec ti on and speed at the dri ve le ver (2).

• The pro per po si ti on for the ope ra tor is be hind the ma chi ne.
• Gui de and steer the ma chi ne at the draw bar grip (3); the ope -

ra tor should go along si de the draw bar.
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Dan ger of en gi ne da ma ge.

Long idle-run nings can take to great en gi ne da ma ges.

w The en gi ne has to cut-off by long wor king bre aks.

Start-up of the ex ci ter may be im pe ded. 

Un der ad ver se con di tions start-up of the ex ci ter may
be im pe ded. Then the en gi ne can not re ach its no mi -
nal RPM.

w This can be re me died by ac ti va ting the dri ve le ver
se ve ral ti mes.

De ath ha zard from til ting or sli ding the ma chi ne.

Slip pe ry ma te ri al, uns tab le ed ges and smooth sur fa -
ces can cau se the ma chi ne to tip over or skid. This
can cau se se ve re in ju ry or death.

w Nav i gate slopes care fully, and al ways drive up ward 
in a straight di rec tion.

w Drive up steep slopes back wards to keep from tip -
ping the ma chine.

w At ditch edges and ter races, and in front of ob sta -
cles, guide the ma chine so that the ma chine op er a -
tor can not be in jured by fall ing or crush ing.

w When driv ing the ma chine back wards, guide the
ma chine side ways to pre vent the ma chine op er a tor
from be ing crushed.

w Keep ad e quate dis tance from trench edges and
em bank ments.

w Re frain from any work method that im pairs the ma -
chine's sta bil ity.

w Do not dri ve on hard con cre te, har de ned bi tu men
sur fa ces, or ground that is fro zen so lid or does not
have ade qua te load ca pa ci ty.

Ha zard from coup ling da ma ge.

For ma chi nes with ma nu al start the risk of clutch da -
ma ge is by rub bing cen tri fu gal clutch.

w The En gi ne speed should al ways be well be low or
well abo ve the en ga ging speed of the cen tri fu gal
clutch (ap prox. 1200 rpm).

Be wa re of ma te ri al da ma ge.

w When com pac ting in ter lo cking pa ving sto nes, it is
re com men ded that wear-pro tec ti on pla tes and
protective brackets (op tio nal equip ment) be used to 
pre vent da ma ge to the ma chi ne and com pac ti on
ma ter ials.

3. Ope ra ti on
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3.7 Ope ra ting hour meter
1)

• The ope ra ting hour meter (1) can be used to call up va ri ous in -
for ma ti on:
• Operating hours in whole hours.
• Engine oil and air filter replacement intervals are shown:

En gi ne oil & air fil ter re pla ce ment in ter vals

1. Serv.-
Alarm

2. Serv.-
Alarm

3. Serv.-
Alarm

4. Serv.-
Alarm

Dis play CHG
OIL

CHG
OIL

Serv
Air Fil ter

CHG
Air Fil ter

In ter val 20 hours 200 hours 50 hours 250 hours

Count
down

— 15 hours
before — 25 hours

be fo re

Blin king time 2 hours

1)Spe ci al equip ment45020000-2
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3.8 ServiceLink

3.8.1 Ser vi ce Link Relay

Ser vi ce Link is a hard wa re re lay which sto res and sends in for ma -
ti on such as a bat te ry vol ta ge (for ma chi nes dri ven by a bat te ry),
wor king hours and the num ber of ma chi ne starts as well as lo ca li -
ty and movement data.
The re lay can be sim ply moun ted on ma chi nes of every kind and
ma nu fac tu rer and sto re ma chi ne data lo cal ly. The data can be
cal led up over the Am mann Ser vi ce App or over a sta tio na ry
data-box1).

3.8.2 Bat te ry sta tus

The bat te ry sta tus can be che cked on ma chi nes dri ven by a bat -
te ry. This can help to re du ce ma chi ne down-ti mes cau sed by da -
ma ged bat te ries and the costs of chan ging a battery.

3.8.3 Sto ring in for ma ti on 

Ma chi ne in for ma ti on can be sto red di rect ly on the ma chi ne. This
re du ces the se arch for do cu ments or for mis sing in for ma ti on.
Ever ything is sto red di gi tal ly on the machine.
The in for ma ti on is ac ces si ble both by using the Am mann Ser vi ce 
App for smartpho nes for An droid and iOS, and also on the com -
pu ter over the Am mann Ser vi ce Portal.
Am mann sa ves your email ad dress when you re gis ter your ac -
count on the Am mann Ser vi ce App and the Am mann Ser vi ce
Portal.

3.8.4 Fleet ma na ge ment

It is pos si ble to per form main ten an ce plan ning for your ma chi nes
using Ser vi ce Link. Using Ser vi ce Link over the on li ne ac cess one
ob tains an over view of the who le equip ment, can check sta tus
and main ten an ce in for ma ti on and can plan upcoming
maintenance work.

3.8.5 Ser vi ce Link on the Am mann Ser vi ce App

Using the Am mann Ser vi ce App one can gain ac cess to Ser vi ce
Link data for all ma chi nes in the area of your WLAN or Blue tooth
LE. Ser vi cing and main ten an ce as well as up co ming re pair work
for every ma chi ne can be en te red into the App and supp le men -
ted and sto red di rect ly on the Ser vi ce Link hardware of the
machine.
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3.8.6 Ser vi ce Link Web Ap plica ti on

Your who le fleet of ma chi nes can be ma na ged over the Am mann 
Ser vi ce Por tal. The data are re trie ved by me ans of the ser vi ce 
app or a Ser vi ce Link data box, every time a com pu ter is con nec -
ted over WLAN or Bluetooth LE.

3.8.7 Ser vi ce Link Data-Box1)

The data-box gat hers the ma chi ne in for ma ti on from all re lays in
the di rect vi ci ni ty in real-time and pre sents you with the in for ma ti -
on. The data can be vie wed over the app and on li ne ac cess. In
this way you can main tain an over view of all ma chi nes in your
ma chi ne park, can check the bat te ry sta tus and also the next
servicing date.
1)Spe ci al equip ment.
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4.1 Ge ne ral

4.1.1 Des crip ti on

With the ACE sys tem1) it is pos si ble to per form com pre hen si ve
com pres si on checks. For this, the soil ri gi di ty is determined.
An in te gra ted sen sor mea su res the re ac ti on of the ground to the
vi bra ting base pla te. An LED dis play wit hin the ope ra tor's ran ge
of vi si on con ti nu al ly shows the mea su re ment va lue. 
This in spec ti on ca pa bi li ty pro vi des the user with se ve ral ad van ta -
ges, for ex am ple

• Always check whether compression progress is being
made and whether the final density has been reached.

• Fla wed are as in the com pres si on can be found and
re com pac ted.

• Over-com pres si on, and ma te ri al loo se ning and de struc ti on 
can be pre ven ted.

• Superfluous passes or vibrating on surfaces already
compacted are avoided. That means more efficient,
sparing use of the machine.

1)Spe ci al equip ment.

4.1.2 Func ti on

The ACE sys tem con sists of a con trol/dis play pa nel, and an ac -
ce ler ati on sen sor on the base plate.
DThe integrated sensor converts acceleration of the base plate
to voltage signals. These are transmitted to the controls. There
the compression parameters are calculated and shown visually
on the control/display panel.

4.1.3 Ope ra ti on

The ACE sys tem is espe ci al ly suit ab le for loo se ground with litt le
fine ma te ri al.
The de gree and qua li ty of com pres si on de pend on the exi sting
soil con di tions. If, de spi te an ade qua te num ber of pas ses, the
ma xi mum de gree of com pres si on is not shown, check the soil for
its sui ta bi li ty for com pres si on and, if ne ces sa ry take mea su res to
im pro ve com pres si on. Due to va ry ing soil ri gi di ty, the ma xi mum
value cannot be achieved in every case.
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4.2 Ope ra ti on

The va ri ous ope ra ting sta tu ses are shown on the con trol pa nel
as fol lows:

• The sys tem starts au to ma ti cal ly when the ma chi ne is start ed.
Next, the sys tem in itia li zes:
• The status LED (8) blinks; the LEDs (0-7) light up in a row

from 0 to 7 and then go back off.
• Af ter suc cess ful in itia li za ti on, the sta tus LED (8) glows. The

sys tem is now rea dy to operate.

• The re la ti ve com pres si on va lue is shown by the LEDs as fol -
lows. The num ber of glo wing LEDs sym bo li cal ly re pre sents
the in crea sing soil compression.

LED

VG 0 1 2 3 4 5 6 7

  0 –  19 % l

 20 –  40 % l l

 41 –  60 % l l l

 61 –  80 % l l l l

 81 – 100 % l l l l l

101 – 120 % l l l l l l

121 – 140 % l l l l l l l

141 – 150 % l l l l l l l l

l � red
VG � De gree of com pres si on
• If the sta tus LED glows, and the 0 LED blinks, the vi brat ion fre -

quen cy is to high or too low. No mea su re ment va lue can be
cal cu la ted.

• If the 0 LED glows, and the sta tus LED gi ves off a blink sig nal,
the mea su ring sys tem is mal functio ning. In this case, con tact
Am mann service.
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w Cor rect mea su re ment va lu es can only be achie ved
by dri ving for ward and bac kwards at ma xi mum
speed.

4. ACE sys tem
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5.1 Load ing and trans por ta tion

• To lift the ma chi ne, hook the cra ne hook (1) into the cen tral
point sus pen si on (2).
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De ath ha zard from sus pen ded load!

Crush ing haz ard from fall ing or tilt ing of the ma chine.

w It is for bid den to
w walk un der sus pended loads,
w stand un der sus pended loads,
w ride on sus pended loads.

w En sure that no per sons will be en dan gered. 

w Only use suf fi ciently strong and se cure load ing
ramps when load ing.

w Check the con tact points (frame, lift ing rings) be -
fore use for dam age and wear. Im me di ately re place 
dam aged parts.

w Se cure the ma chine against roll ing or slip ping off
and against tip ping over.

w When load ing, lash ing down and lift ing the ma chine 
al ways use the pro vided lift ing points.

w Af ter loa ding, lock or re mo ve the draw bar.
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• Af ter loa ding, the ma chi ne has to be at ta ched in pla ce.  
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6.1 Gen eral notes

Care ful main te nance:

ð In creased ser vice life.

ð In creased func tion.

ð Re duced downtimes.

ð In creased re li abil ity.

ð Re duced re pair costs.

• Ob serve the safety reg u la tions!

• Main te nance works should only be car ried out when the
en gine is shut off.

• The en gine and ma chine should be cleaned thorougly be -
fore car ry ing out main te nance work.

• Park the ma chine on a flat sur face and se cure it against
roll ing away and slip ping.

• En sure that op er at ing ma te ri als and re placed parts are
dis posed of safely and in an en vi ron men tally - friendly
way.

• Be fore com menc ing work on any elec tri cal equip ment,
dis con nect the bat tery and cover it with in su lat ing ma te -
ri als.

• Do not con fuse «PLUS» and «MINUS» poles on the bat -
tery.

• It is es sen tial that short-cir cuits be pre vented in ca bles
car ry ing cur rent.

• Burn-out lightbulbs in in di ca tor lamps should be re -
placed im me di ately.

• When clean ing the ma chine with a high-pres sure wa ter
jet, do not spray the elec tri cal com po nents di rectly.

• Af ter wash ing the com po nents, blow-dry them with com -
pressed air in or der to pre vent sur face leak age cur rent
and cor ro sion. 

• When car ry ing out weld ing work on the en gine or ma -
chine,earth the weld ing in stru ment as close as pos si ble
to the weld ing point and dis con nect the bat tery.
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6.2 Main ten an ce schedule
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In ter vals
dai ly 20 h 50 h 100 h 250 h 500 h 1000 h

if ne ces-
sary

Works

Cle an ma chi ne l

Check en gi ne oil le vel1)
l

Chan ge en gi ne oil1)
l3) l

Chan ge en gi ne oil fil ter1)
l3) l

Check air fil ter1)
l

Chan ge air fil ter ele ment1)
l l

Check suc ti on air in ta ke1)
l

Drain wa ter (Fuel tank)1)
l

Chan ge fuel fil ter1)
l

Check val ve clea ran ce1)
l3) l

Ex ci ter: Check oil le vel l

Ex ci ter: Chan ge oil2)
l3) l

Check hyd rau lic oil le vel l

Chan ge hyd rau lic oil2)
l3) l

Chan ge re turn fil ter ele ment2)
l3) l

Chan ge ven ti la ti on fil ter2)
l3) l

Cle an suc ti on fil ter2)
l3) l

Check the hyd rau lic hose li nes l

Check rub ber buf fers l

Check scre wed con nec tions for
tight ness l3) l

1)See en gi ne ope ra ting ma nu al.
2)Mi ni mum once a year.
3)For the first time.
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6.3 Lu bri ca ti on sche du le

Lu bri ca ting point Quan ti ty
Chan ging in ter vals
[ope ra ting hours]

Lu bri cant Or der No..

1. Engine (incl. oil fil ter)

APH 50/75
APH 55/75

1.4 l | 85.433 in3 (1.5 l |  91.536 in3) first time af ter 20 h,
then every 250 h

En gi ne oil
API SG-CE
SAE 10W40

2-806 01 100

APH 60/85
APH 65/85

1.8 l | 109.843 in3 (1.9 l | 115.945 in3)

2. Exciter

APH 50/75
APH 55/75

1,0 l | 61.023 in3 250 h
or an nu al ly

Gear oil in acc.
with JDM J 20 C

2-806 01 110

APH 60/85
APH 65/85

1.8 l |109.843 in3

3. Hyd rau lic

APH 50/75
APH 55/75

19.0 l | 1159.451 in3 first time af ter 500,
then every 1000

or an nu al ly

Hyd rau lic oil
HVLP 46

2-806 01 070

APH 60/85
APH 65/85

20.0 l | 1220.475 in3

4. Re turn filter

APH 50/75
APH 55/75

first time af ter 20, then
with each hydr. oil chan -

ge

2-801 99 100

APH 60/85
APH 65/85

2-801 99 160

5. Ven ti la ti on fil ter

APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

with each hydr. oil chan -
ge

2-801 99 153

6. Clea ning suc ti on filter

APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

with each hydr. oil chan -
ge

2-802 26 230
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6.4 Al ter na ti ve lu bri ca ti on sche du le
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7.1 Ge ne ral note 7.2 Ge ne ral view

 1  Fuel filling socket
 2  Oil filling socket
 3  Air filter maintenance indicator
 4  Cooling air intake
 5  Cooling air outlet
 6  Oil outlet
 7  Oil measuring dip
 8  Oil filter
 9  Fuel filter
10  Water out let (Fuel tank)
11  Air filter
12  Suction orifice - Combustion air
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w This ma nu al lists only the dai ly en gi ne main ten an ce 
tasks. Fol low the en gi ne's ope ra ting ma nu al and
the war nings and in ter vals shown the rein.
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7.3 Fuel system

7.3.1 Fuel

• All ty pes of die sel fuel that meet the mi ni mum re qui re ments of
the fol lo wing spe ci fi ca tions are suit ab le:
• Eu rope: EN 590
• UK: BS 2869 A1 / A2
• USA: ASTM D 975-09a 1-D S15 oder 2-D S15

7.3.2 Win ter fuel

When out si de tem pe ra tu res drop be low 0°C / 32°F, use win ter
fuel or mix in pe tro leum in ad van ce:

Lo west am bient tem pe ra tu re 
at start

Per cen ta ge of pe tro leum [%] for

Sum mer fuel Win ter fuel

 0 to -10 °C 32 to 14 °F 20 -

-10 to -15 °C 14 to  5 °F 30 -

-15 to -20 °C  5 to -4 °F 50 20

-20 to -30 °C -4 to -22 °F - 50

7.3.3 Fuel ca pa ci ties

Ma chi ne
type

En gi ne
type

[Li ter] [US gal]

APH 50/75 Hatz 1D50 5.0 1.321

APH 55/75 Hatz 1D50 5.0 1.321

APH 60/85 Hatz 1D81 7.0 1.849

APH 65/85 Hatz 1D81 7.0 1.849

7.3.4 Fil ling-up with fuel

• Park the ma chi ne on an even, le vel sur fa ce.
• Stop the en gi ne.

• Cle an around the fuel fil ler so cket (1).
• Open the fuel fil ler so cket.
• Vi su al ly check the fuel le vel.
• Top-up if ne ces sa ry.
• Clo se the tank tight ly.
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Dan ger of mo tor da ma ge from low qua li ty fuel.

The use of fuel that does not meet the spec i fi ca tions
can lead to mo tor dam age.

w The use of fuel that does not meet spe ci fi ca tions re -
qui res ap pro val by Mo to ren fab rik HATZ (main
plant).

Fire ha zard from fuel

Fuel is ex tremely likely to catch fire and is ex plo sive;
you can suf fer burns and se vere in ju ries when re fu el -
ling.

w Add fuel only when the mo tor is shut off.

w No open flame.

w No smok ing.

w Do not fill the tank in en closed spaces.

w Do not in ha le fuel fu mes.

Dan ger of en vi ron men tal da ma ge from spil led
fuel.

w Do not over fill the fuel tank and do not spill fuel.

w Col lect any lea king fuel and dis po se of it ac cor ding
to lo cal en vi ron men tal re gu la tions.
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7.4 En gi ne oil le vel

7.4.1 Checking, re fill

• Park the ma chi ne on an even, le vel sur fa ce.
• Switch off the mo tor and wait se ve ral mi nu tes for the mo tor oil

to col lect in the crank ca se. En gi ne must be le vel.

• Cle an the area around the dip stick (1).
• Draw out dip stick.
• Wipe off with clean, lint-free cloth and in sert all way.
• Draw out dip stick again and check oil level.
• If nec es sary, top up oil level to up per mark ing on dip stick.
• Check o-ring (2) on dip stick and re pla ce if ne ces sa ry.
• Al low the en gi ne to run for ap pro xi ma te ly 1 mi nu te.
• Check oil le vel again with en gi ne swit ched off.
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Dan ger of burns.

The re is a dan ger of burns when wor king on a hot en -
gi ne.

w Wear sa fe ty glo ves.

Dan ger of in ju ry.

Pro lon ged con tact with en gi ne oil can lead to ir ri ta ti on
of the skin.

w Wear sa fe ty glo ves.

w If the re is con tact with the skin, tho roughly wash the 
af fec ted are as of the skin with soap and wa ter.

En vi ron men tal ha zard through 
ope ra ting ma ter ials!

w Col lect used oil and dis po se of it in an en vi ron men -
tal ly sound way.

w Do not let oil seep into the ground or se wer.

w Re pla ce de fec ti ve se als im me di ate ly.

Dan ger of la ter en gi ne da ma ge.

w Op er at ing the en gine with an oil level be low the
min. mark or above the max. mark can lead to en -
gine dam age.

w When che cking the oil le vel, the en gi ne must be ho -
ri zon tal and have been swit ched off for a few mi nu -
tes.
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7.5 In ta ke area

7.5.1 Che cking

• Check in ta ke ope ning for com bus ti on air (1) and coo ling air in -
ta kes (2) + (3).

• Re mo ve co ar se ob struc tions such as lea ves, sto nes and
earth.

• Check that dust out let (4) on the cen tri fu gal dust trap is not
blo cked, and cle an if ne ces sa ry.

7.6 Drai ning off wa ter (Fuel tank)

7.6.1 Checking

The fuel tank  must be che cked once a week for ac cu ma la tions of 
wa ter in or der to pre vent wa ter from pe ne tra ting into the sen si ti ve 
in jec ti on sys tem.

• Uns crew screw (1) to last turn on the thre ad.
• Col lect drops which flow out in a clear con tainer.
• De ter mi ne by vi su al in spec ti on whet her wa ter is drai ning out

(wa ter sett les to the bot tom of the con tai ner).
• As soon as fuel flows out, clo se the screw again.
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Dan ger of burns.

There is a dan ger of burns when work ing on a hot mo -
tor.

w Let the mo tor cool.

w Wear sa fe ty glo ves.

w In case of he avy con ta mi na ti on, shor ten the main -
ten an ce in ter vals ac cor ding ly.

Dan ger of en vi ron men tal da ma ge from spil led
fuel.

When wa ter is drained from the wa ter sep a ra tor, a
small amount of fuel is drained as well.

w Col lect any es ca ped wa ter/fuel mix tu re and dis po se 
of it ac cor ding to lo cal en vi ron men tal re gu la tions.
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7.7 Air fil ter

7.7.1 Che cking, clea ning

• Sla cken off wing bolt (1).
• Re mo ve it with co ver (2).

• Ca re ful ly pull out fil ter ele ment (3). 45020000-2
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Risk of in ju ry.

When work ing with com pressed air, for eign bod ies
can go into the eyes.

w Wear safety spec ta cles

w Ne ver point the jet of com pres sed air at a per son or
one self.

w Re pla ce the fil ter ele ment:

w In the case of dam age in the ar eas of the seal ing
sur face, fil ter pa per or fil ter car tridge.

w If sooty de pos its are pres ent.

w If moist or oily de pos its are pres ent.

w If mo tor per for mance re duces.

w If the ex haust gas changes col our.

w Min i mum once a year.

w Never op er ate the mo tor with out air fil ter el e ment.

w The pres su re must not ex ceed 5 bar (500 kPa /
72.52 psi).
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• Dry con ta mi na ti on

• Blow out the fil ter el e ment with dry com pressed air (max.
72.5 psi / 5 bar) from the in side to the out side un til dust no
lon ger emerges.

• Moist or oily con ta mi na ti on

• Re new the fil ter el e ment.

• Tilt the fil ter ele ment (3) and hold it against the light (or shi ne a
light through it) to tra ce any cracks or ot her da ma ge.

• Clean air cover (2) and -hou sing (4).
• Care fully pull in the fil ter el e ment.
• Check that val ve pla te (5) is cle an and in good con di ti on.
• Fit-up the co ver (2)
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8.1 Clea ning

• Clean the ma chine on a daily ba sis.
• Af ter clea ning all ca bles, ho ses, con nec tions and con nec tors

are to be che cked for lea ka ge, ho led con nec tions, cha fing
points and ot her da ma ge.

• De tec ted faults are to be eli mi na ted im me di ate ly.

8.2 Screw con nec tions

8.2.1 Tighte ning tor ques

• Strength clas ses for screws with un trea ted, non-lu bri ca ted
sur fa ce.

• The va lu es re sult in 90% uti li sa ti on of the ap pa rent yiel ding
point at a fric ti on co ef fi cient µtot = 0.14.

• Tighte ning tor ques are che cked for cor rect ness using tor que
wren ches.

• When using lu bri cant MoS2, the spe ci fied va lu es do not ap ply.
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Risk of fire and ex plo si on cau sed by in flam ma ble
sub stan ces.

w For clea ning, do not use any flam ma ble or ag gres -
si ve ma ter ials.

w Re new self-lo cking nuts af ter each re mo val.

w When clea ning the ma chi ne with a pres su re was -
her, do not spray the elec tri cal com po nents di rect ly.

w When clea ning the ma chi ne with a pres su re was -
her, do not hold it di rect ly over the air fil ter.
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8.2.2 Scre wed con nec tions

• With vi bra ting ma chi nes, it is im por tant to check the scre wed
con nec tions for tight ness at re gu lar in ter vals. 

• Ob ser ve tighte ning tor ques.

8.3 Che cking rub ber buf fers

• In spect the rub ber buf fers for cracks and chip ping as well as
tight ness and im me di ate ly re pla ce if da ma ged.
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8.4 Exciter 8.4.1 Oil chan ge / Oil le vel

• Uns crew ven ting screw (3), oil fil ling plug/dip stick (1) and oil
drain plug (2).

• Drain-off old oil.
• Screw-in oil drain screw (2).
• Fill-in new oil through the oil fill hole (1). See lu bri ca ti on plan

for quan ti ty and qua li ty.
• Re place oil fill ing plug/dip stick (1) and ven ting screw (3).
• Uns crew oil fil ling plug/dip stick (1), check the oil le vel again

and top up with oil if ne ces sa ry.
• Re pla ce oil fil ling plug/dip stick (1).
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Bur ning ha zard.

Work ing on the ex citer may cause a burn ing haz ard
from hot oil.

w Wear safety equip ment (gloves).

w Slowly, ca re ful ly open the oil drai na ge screw to re -
lea se pres su re.

En vi ron men tal ha zard through ope ra ting ma ter -
ials!

w Col lect dis charg ing oil and dis pose of in an en vi ron -
men tally friendly man ner.

w Do no al low it to en ter the ground wa ter, wa ter bo -
dies, or se wa ge sys tem.

w Check / chan ge ex ci ter oil when its warm.

w When the dip stick is scre wed in, the op ti mal oil le vel 
is bet ween the «MIN» and «MAX» mar kings.

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



8.5 Hyd rau lic 8.5.1 Hyd rau lic hose li nes

1 Am mann Ar ti cle No.

2 Ma nu fac tu rer/Month and year of ma nu fac tu re
3 Max. ope ra ting pres su re
The func tion of hy drau lic hose lines must be tested at reg u lar in -
ter vals (min i mum once a year) by an ex pert (with a knowl edge of
hy drau lics).
Hose lines must im me di ately be re placed in the fol low ing in -
stances:
• Dam age to the outer layer to the in ner lin ing (abra sion marks,

cracks, cuts, etc.).
• Brit tle ness of the outer layer (crack ing of hose cov er ing).
• Un nat u ral de for ma tions of the hose line. This ap plies to both a 

pressureless and pres sur ised con di tion (e.g. layer sep a ra tion, 
blis ter for ma tion, crushed ar eas, kinks).

• Leaks.
• Dam age or de for ma tion of hose fit tings (im paired seal ing

func tion).
• Hose slips out of the fit ting.
• Cor ro sion of fit ting (de grad ing of func tion and strength). 
• Im pro per in stal la ti on.
• Use bey ond the ex pi ry date of max. 6 year.
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En vi ron men tal ha zard through ope ra ting ma ter -
ials!

w Col lect dis charg ing oil and dis pose of in an en vi ron -
men tally friendly man ner.

w Do no al low it to en ter the ground wa ter, wa ter bo -
dies, or se wa ge sys tem.
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Risk of in ju ry due to hyd rau lic fluid lea king un der
high pres su re.

High pres su re hyd rau lic fluid can en ter the body
through the skin and se ri ous ly in ju re peo ple.

w Be fo re wor king on the hyd rau lic make the sys tem
pres su re less.

w If it is su spec ted that a hyd rau lic sys tem is da ma -
ged, con tact a qua li fied spe cia list work shop im me -
di ate ly.

Bur ning ha zard.

Work ing on the hy drau lic sys tem may cause a burn ing
haz ard from hot oil.

w Wear sa fe ty equip ment (glo ves).

w Car ry out the chan ge of hyd rau lic oil whi le it is still
warm in ac cor dan ce to the lu bri ca ti on plan and the
lu bri ca ti on tab le.

w Do not start the mo tor whi le the hyd rau lic oil is drai -
ning un der any cir cums tan ce.

w Chan ge the hyd rau lic oil also af ter each ma jor re -
pair on the hyd rau lic unit.

w Im me di ate ly re pla ce any da ma ged se als.

w Chan ge the re turn fil ter ele ment and the air fil ter
with each chan ge of hyd rau lic oil. 
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8.5.2 Check the hyd rau lic oil le vel

• Check the oil le vel through the oil jau ge glass (1).
• If ne ces sa ry top up the oil le vel up to the up per area of the

glass.

8.5.3 Re pla cing the re turn-line fil ter ele ment

• Loo sen the fil ter co ver (1) with a screwdri ver (SW 27) and uns -
crew. Per mit the oil in the fil ter hou sing to run through the fil ter
ele ment (3) and into the tank.

• Lift the fil ter ele ment with a screwdri ver and with draw it to get -
her with the fil ter head from the head sec ti on.

• Re mo ve the fil ter ele ment by tur ning and pul ling it at the same
time from the fil ter head and dis po se it in an en vi ron ment
friend ly manner.

• Drain the re mai ning oil from the fil ter head into an old oil con -
tai ner and dis po se it in an en vi ron ment friend ly manner.

• Cle an the fil ter head with was hing pe trol or die sel oil.
• Check the sur fa ce seal (2) and O-ring and if ne ces sa ry chan -

ge them. 
• In sert a new fil ter ele ment in the fil ter head.
• In stall the fil ter head with fil ter ele ment into the head part; ta -

king care with the O-ring. 
• Screw on the fil ter co ver and pull  tighten with hand, check for

a trou ble-free lo ca ti on of the sur fa ce seal.
• Take a test-run if the fil ter is tight.
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w Check the oil le vel at ope ra ting tem pe ra tu re.

w If hyd rau lic oil is mis sing by the dai ly hyd rau lic oil le -
vel con trol, the com po nents, ho ses and con nec -
tions have to be che cked im me di ate ly.
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8.5.4 Hyd rau lic oil change

• Open the oil fill screw (2) and the oil drain screw, drain off the
oil and dis po se it in an en vi ron ment friend ly man ner. 

• Re mo ve the co ver (3).
• Re lea se the in put fil ter (4) in the tank and uns crew.
• Wash out the in ta ke fil ter in cold clea ner or was hing pe trol and

blow out with com pres sed air.
• Tho roughly cle an the hyd rau lic tank. 
• In sert the in ta ke fil ter.
• Ca re ful ly re mo ve the seal re mains from the seal sur fa ces.
• Fit new sea ling com pound.
• Fit the hyd rau lic tank co ver
• Screw-in the oil drain screw, if ne ces sa ry use a new seal. 
• Re pla ce the air fil ter (1) ta king care with the O-ring. 
• Fill-in new oil.

For oil quan ti ty and type see the lu bri ca ti on plan.
• Screw in the oil fill screw and pull tighten (if ne ces sa ry use a

new seal).
• Take a test run, check the oil le vel and if ne ces sa ry top up.
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9.0.1 Storage and trans port

• Un filled bat ter ies do not re quire any main te nance.
• Al ways store wet charged bat ter ies in a cool place (but not in a 

re frig er a tor or freezer).
• Reg u larly check the state of charge or use charge main tain ing 

de vices.
• Re charge wet charged bat ter ies at an acid den sity of 1.21 kg/l

or 12.3 V open cir cuit volt age or af ter re quest for charge by the 
op ti cal state of charge in di ca tor at the lat est (see point 9.0.4 ).

• Wet charged bat ter ies are to be trans ported and stored up -
right, pro tected against tip ping over, and pro tected against
short-cir cuit, since acid may es cape oth er wise.

9.0.2 Commissioning

• Re gard safety reg u la tions.
• Wet charged de liv ered bat ter ies are ready for use. Only in stall

suf fi ciently charged bat ter ies, min i mum 12.50 V open cir cuit
volt age.

• Re move seal ing plugs. Fill the in di vid ual cells of the bat tery
with sulphuric acid ac cord ing to DIN IEC60933-1 of den sity
1.28 kg/l up to the max i mum acid level.

• Al low bat tery to stand for 15 min utes, tilt slightly sev eral times, 
and re fill acid if nec es sary.

• Tightly screw in or press in the seal ing plugs.
• Wipe off any acid splashes.
• In case the bat tery does not show a suf fi cient start ing per for -

mance due to too low tem per a ture or un fa vour able stor age
con di tions, the bat tery needs to be re charged (see point
9.0.4).

9.0.3 Installation in and re moval

• Prior to re mov ing the bat tery, switch off the en gine and all
elec tric con sum ers.

• When re mov ing the bat tery, first dis con nect the neg a tive ter -
mi nal (-), then dis con nect the pos i tive ter mi nal (+).

• Clean bat tery ter mi nal and ter mi nal clamps and treat them
with acid-free grease.

• Clamp bat tery tightly (use orig i nal fas ten ing).
• Only re move the pro tec tion cover from the pos i tive ter mi nal in

the ve hi cle when con nect ing the bat tery and place it on the
ter mi nal of the re placed bat tery in or der to avoid short-cir cuits
and spark cre ation.

• When in stall ing the bat tery, first con nect the pos i tive ter mi nal
(+), then con nect the neg a tive ter mi nal (-).

• As sure tight fit of the ter mi nal clamps.
• Take over ac ces so ries such as ter mi nal cov ers, el bow piece,

tube con nec tion, clos ing plugs and ter mi nal clamp hold ers
(where avail able) from the re placed bat tery and con nect them
the same way.

• Keep at least one de gas sing open ing un closed, oth er wise ex -
plo sion haz ard (this also con cerns the re turn trans port of the
old bat tery).
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9.0.4 External charg ing

• Read and fol low man ual of the charger man u fac turer.
• Check elec tro lyte level be fore charg ing and bal ance it where

nec es sary (see point 9.0.5 – main te nance)
• Only charge the bat tery with suit able, volt age reg u lated charg -

ers with the same nom i nal volt age, oth er wise the bat tery has
to be dis con nected/re moved. Rec om men da tion:
Charg ing cur rent: 1/10 Am pere of the bat tery ca pac ity Ah
Charg ing volt age: 14,4 V

• Never charge frozen bat ter ies or bat ter ies with a tem per a ture
higher than 45°C.

• Con nect the pos i tive ter mi nal (+) of the bat tery with the pos i -
tive ter mi nal (+) of the charger and the neg a tive ter mi nal (-) of
the bat tery with the neg a tive ter mi nal (-) of the charger.

• Only switch on the charger af ter con nect ing it to the bat tery.
• Only switch off the charger af ter charg ing has been com -

pleted.
• In ter rupt charg ing if the acid tem per a ture ex ceeds 55°C.
• In case the bat tery be comes hot or acid leaks, the charg ing

must be in ter rupted!
• The bat tery is fully charged if:

• Cur rent and volt age re main con stant with volt age reg u lated 
charg ers.

• The charg ing volt age does not rise any more within two
hours with a cur rent reg u lated charger. The au to matic
charger switches off or switches over to main tain charge.

• En sure good ven ti la tion dur ing charg ing.

9.0.5 Maintenance

• Keep the bat tery sur face clean and dry, only clean with damp
or antistatic cloth.

• Pro tect ter mi nals/con nec tion clamps against cor ro sion (as
de scribed un der point 9.0.3).

• Con trol elec tro lyte level (re gard in ner or outer mark ing on the
box or op ti cal acid level in di ca tor in the lid).

• If nec es sary, re fill de min er al ised or dis tilled wa ter ac cord ing to 
DIN IEC 60933-3… up to the max i mum acid level (never re fill
acid, for eign mat ters or so-called optimizers).

• In case of high elec tro lyte loss, con sult a ga rage.
• In case of in suf fi cient start ing per for mance, check bat tery and

pos si bly re charge it (see point 9.0.4).

9.0.6 Jump Start ing

• Only use stan dard ized jump start ca bles (e.g. ac cord ing to
DIN 72 553).

• Re gard in struc tions of the jump start ca ble man u fac turer.
• Only use bat ter ies of the same nom i nal volt age.
• Switch off the en gine of the giv ing ve hi cle (1).
• Con nect jump start ca ble to the pos i tive ter mi nal (+) of the do -

na tor bat tery (A) and to the po si ti ve ter mi nal (+) of the re cei -
ving bat te ry (B) or to the po si ti ve (+) ve hi cle con nec ti on ter mi -
nal. 

• Only then con nect the jump start ca ble to the neg a tive ter mi -
nal (–) of the do nat ing bat tery (C) and to a stur dy, blank mass
in the re cei ving ve hi cle or to the ne ga ti ve (-) jump start point
(D) (Do not use the ne ga ti ve ter mi nal of the re cei ving bat te ry
as a point of con nec ti on).

• Start re ceiv ing ve hi cle (2).
• In case the first at tempt to jump start the ve hi cle fails, the do -

nat ing ve hi cle can be started BEFORE the sec ond jump start
try.

• Dis con nect the jump start ca bles in op po site or der.
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10.0.1 Ge ne ral in for ma ti on

• Ob ser ve the sa fe ty in for ma ti on

• Only qua li fied and aut ho ri sed per sons may car ry out re -
pair work

• In case of faults, the ope ra ting and main ten an ce in struc -
tions must be re fer red to for cor rect ope ra ti on and main -
ten an ce.

• If the cau se of the fault can not be lo ca ted or re me died, an
aut ho ri sed Am mann Ser vi ce Cen tre should be con tac ted.

• Al ways first check the most li ke ly cau ses (fu ses, LEDs,
etc.)
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11.0.2 Fault tab le

Pos si ble cau se Re me dy Re marks

En gi ne does not start

Speed con trol le ver in «STOP»-po si ti on
No fuel rea ching in jec ti on pump
– Tank run dry
– Fuel fil ter blo cked
– De fec ti ve feed pump
Oil pres su re lost
Com pres si on too low

Set le ver to «START»-po si ti on

Add fuel
Re new fuel fil ter
Functi on must be che cked
Check en gi ne oil le vel
Con tact a HATZ-ser vi ce sta ti on

Ac ti va te me cha ni cal oil pres su re mo ni tor

En gi ne stops by it self du ring re gu lar ope ra ti on

Fuel supp ly is in ter rup ted
– Tank run dry
– Fuel fil ter blo cked
– De fec ti ve feed pump
Oil pres su re lost
Me cha ni cal de fects

Add fuel
Re new fuel fil ter
Functi on must be che cked
Check en gi ne oil le vel
Con tact a HATZ-ser vi ce sta ti on

Ac ti va te me cha ni cal oil pres su re mo ni tor

Re du ced en gi ne per for man ce

Fuel supp ly is ob struc ted.
– Tank run dry.
– Fuel fil ter blo cked.
– Tank ven ting is ina de qua te.
– Le aks at pi pes unions.
Air clea ner blo cked.
In cor rect val ve clea ran ce.
Too much oil in en gi ne.

Too much oil in ex ci ter.
De fault in hyd rau lic sys tem.

Add fuel.
Re new fuel fil ter.
En su re that tank is ade qua te ly ven ted.
Check threa ded pipe unions.
Re mo ve dirt from air clea ner.
Ad just val ve clea ran ce.
Drain off en gi ne oil down to up per mark
on dip stick.
Check ex ci ter oil le vel.
Con tact a Am mann-ser vi ce sta ti on.

En gi ne runs, ma chi ne does not move for ward

Cen tri fu gal clutch li ning worn.
Too much oil in ex ci ter.
De fault in hyd rau lic sys tem.

Re pla ce li nings and springs.
Check ex ci ter oil le vel.
Con tact a Am mann-ser vi ce sta ti on.

10. Trou bles hoo ting
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11.0.1 Pre pa ra ti on for sto ra ge

If the ma chine is to be shut down for an ex tended time (lon ger
than 6 weeks), it should be placed stably on a pal let on a firm,
even sur face.
• The stor age area should be dry and pro tected.
• The am bi ent tem per a ture should be be tween 0°C / 32°F and

45°C / 113°F.
• Be fore stor ing the ma chine

• clean it thor oughly
• check for leaks and dam age, and fix any prob lems.
• cover it with a pro tec tive tar pau lin.

11.0.2 Re turn to ser vice

• Be fore us ing the ma chine again, check for
• leaks,
• de fec tive or leaky hy drau lic hoses, and
• any other dam age.

• Re pair any prob lems found.
• Check all screw joints and tighten them.

45020000-2
   

Hb
m

G gnu thci dreV nna
 m

mA   
9102/90

11. Stor age

89

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

PLAQUE VIBRANTE

HATZ 1D50
HATZ 1D81

TRADUCTION DU MODE 
D’EMPLOI ORIGINAL
ÉDITION DE LA PUBLICATION 09/2019 ML

À part ir du n° de sé rie 00000001
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Ces in struc tions comp renn ent:
• Des con sig nes de sé cu ri té
• Des mo des d’emploie
• Des in struc tions de main ten an ce
Ces in struc tions ont été écri tes pour le con duc teur sur le 
chan tier et pour la per son ne char gée de la main ten an ce.

L’utilisation de ces in struc tions fa ci li te la fa mi lia ri sa ti on avec la 
ma chi ne et évi te des dé fail lan ces dues à une ma ni pu la ti on in-
cor rec te.
Le re spect des in struc tions de main ten an ce et de ré pa ra ti on ac -
croît la fia bi li té de la ma chi ne lors de son uti li sa ti on sur le chan tier, 
aug men te la du rée de vie de la ma chi ne et ré duit les coûts des ré -
pa ra tions et les temps d’immobilisation.
Con ser vez tou jours ces in struc tions sur le lieu d’utilisation 
de la ma chi ne.

Ne con dui sez la ma chi ne qu’après avoir reçu des di rec ti ves 
et re spec tez ces in struc tions.

Re spec tez im pér ati ve ment les con sig nes de sé cu ri té ain si 
que les rè gles de sé cu ri té et de pro tec ti on sa ni tai re au tra vail 
«BGR 118 - Um gang mit be weg li chen Stra ßen bau ma schi -
nen» de la Fé dér ati on cen tra le des As so cia tions pro fes si on -
nel les des em ploy eurs de l'in du strie ain si que les pres crip -
tions de pré ven ti on ac ci dent at ten an tes.

Ob ser ver en ou tre les pres crip tions et di rec ti ves cor re spon -
dan tes en vi gue ur dans vo tre pays.

Am mann Ver dich tung GmbH n’assume au cu ne re spon sa bi li té 
pour le foncti on ne ment de la ma chi ne en cas de ma ni pu la ti on non 
con for me à l’utilisation ha bi tu el le, ain si qu’en cas d’utilisation de 
la ma chi ne de ma niè re non con for me à sa des ti na ti on.
Vous ne bé né fi ciez d’aucune ga ran tie en cas d’erreurs de ma ni -
pu la ti on, de main ten an ce in suf fi san te et de car bu rants non adap -
tés.
Les con di tions de ga ran tie et de re spon sa bi li té des con di tions gé -
né ra les de ven te d’Ammann Ver dich tung GmbH ne sont pas ex -
ten si ve par les in di ca tions sus men ti on nées.

Nous nous re ser vons le droit à fai re des chan ge ments en cas de 
dé ve lop pe ment tech ni que sans avis.
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Cet te ma chi ne Am mann a été con strui te se lon l’état ac tu el de la
tech ni que. Son uti li sa ti on peut ne an moins cons ti tu er un ris que
de dom ma ges cor po rels ou des dé gâts ma tè riels im por tants,
si:

• Elle n’est pas uti li sée con for mé ment. 
• Elle est con dui te par du per son nel n’ayant pas reçu d’instructions

ou non ap pro prié.
• Elle est mo di fiée ou trans for mée de ma niè re non adé qua te.
• Les con sig nes de sé cu ri té ne sont pas re spec tées.
Pour cet te rai son, tou te per son ne char gée de con dui re la ma -
chi ne, d’assurer sa main ten an ce ou de la ré pa rer doit lire le
mode d’emploie, par ti cu liè re ment les con sig nes de sé cu ri té, et
les re spec ter. Le cas éché ant, ceci doit être con fir mé par
l’entreprise qui uti li se la ma chi ne par une sig na tu re.

De plus, l’attention doit être at ti rée sur

• Les pres crip tions de pré ven ti on des ac ci dents af fér en tes.
• Les rè gles tech ni ques de sé cu ri té gé né ra le ment re con nu es.
• Les pres crip tions spé ci fi ques au pays d’utilisation.

Uti li sa ti on con for me à la des ti na ti on

Cet te ma chi ne ne doit être uti li sée que pour tous les tra vaux de com -
pres si on tra di ti on nels lors de l’empierrement de base, du ter ras se -
ment, de la con struc ti on de rou tes et de che mins.
Tous les ma tér iaux com me le sa ble, le gra vier, les sco ries, les pier -
res, le bi tu me et le pavé en pier re mix te peu vent être com pri més.

Uti li sa ti on non con for me à la des ti na ti on

La ma chi ne peut ce pen dant être sour ce de dan gers si elle est uti li -
sée ou si elle est mal con dui te par du per son nel pas in ities ou si elle
est uti li sée d’une ma niè re non con for me à sa des ti na ti on.
Il est in ter dit de char ger la ma chi ne et de mon ter des sus pen dant son 
foncti on ne ment.
Il est in ter dit de fai re foncti on ner la ma chi ne dans des po si tions in cli -
nées de plus de 30°.
Ne pas fai re rou ler sur du bé ton dur, un re vê te ment de bi tu me qui a
pris, un sol très gelé ou ne ré sis tant pas à l’écrasement.

Qui peut con dui re la ma chi ne?

Seu les des per son nes adé qua tes âgé es de plus de 18 ans, ay ant
reçu des in struc tions et en ay ant été char gé sont au to ri sées à con -
dui re la ma chi ne.
Hor mis cela, les jeu nes pour ront être em ploy és si cela est né ces sai -
re pour att ein dre leur ob jec tif de for ma ti on et si leur pro tec ti on est ga -
ran tie par un su per vi seur.
Les per son nes sous in flu en ce de l'al cool, de mé di ca ments ou de
dro gues ne doi vent pas uti li ser, en-tre te nir ou ré pa rer la ma chi ne.
La main ten an ce et la ré pa ra ti on, en par ti cu lier d’installations hyd rau -
li ques et de com po sants élec tro ni ques, né ces si tent des con nais san -
ces par ti cu liè res et seuls des spé cia lis tes (mé ca ni ciens pour ma chi -
nes de chan tiers et ma chi nes agri co les) se ront au to ri sés à les ef fec -
tu er.

Trans for ma tions et mo di fi ca tions sur la ma chi ne

Pour des rai sons de sé cu ri té, il est in ter dit de pro cé der des mo di fi ca -
tions,  et des trans for ma tions ou de mon ta ge d’éléments supp lé men -
tai res sur la ma chi ne.
Les piè ces de re chan ges ou équi pe ments spé ci aux non liv rés par
nos soins ne sont pas au to ri sés. Le mon ta ge et/ou l’utilisation de tel -
les piè ces peut éga le ment al té rer la sé cu ri té de foncti on ne ment.
En cas de dom ma ges dus à l’utilisation de piè ces ou d’équipements
spé ci aux non ori gi naux, tou te re spon sa bi li té du fab ri cant est ex clue.

In di ca tions de sé cu ri té dans les in struc tions de foncti -
on ne ment et de main ten an ce

Dans les in struc tions de ser vi ce, les sym bo les sui vants sont uti li sés
pour des in di ca tions par ti cu liè re ment im por tan tes:

Trans port de la ma chi ne

Cou per tou jours le mo teur lors du char ge ment et du trans port.
Char ger et trans por ter uni que ment sui vant le mode d’emploie!
N’utiliser que des moy ens de trans port ap pro priés et des moy ens de
le va ge ay ant une ca pa ci té de char ge suf fi san te!
Fi xer des moy ens d’arrêt adap tés aux em pla ce ments d’arrêt pré vus
à cet ef fet.
As su rer la ma chi ne afin qu’elle ne puis se ni se ren ver ser ni glis ser.
Les per son nes qui se ren dent ou se trou vent sous des char ges sus -
pen du es sont en dan ger de mort.
Sur les vé hi cu les de trans port, as su rer la ma chi ne afin qu’elle ne
puis se ni rou ler, ni glis ser, ni se re ver ser.

Dé mar ra ge de la ma chi ne

Avant le dé mar ra ge

Se fa mi lia ri ser avec les élé ments de ma ni pu la ti on et de com man de,
ain si qu’avec le mode de foncti on ne ment de la ma chi ne et
l’environnement de tra vail. Ceci con cer ne par exem ple, les ob sta -
cles pré sen tent dans la zone de tra vail, la for ce por ti ve du sol et les
dis po si tifs de sé cu ri té né ces sai res. 
Uti li ser l’équipement per son nel de pro tec ti on (chaus su res de sé cu ri -
té, cas que de pro tec ti on con tre le bruit etc.).
Vé ri fier que tous les dis po si tifs de pro tec ti on sont bien en pla ce.
Ne pas dé mar rer une ma chi ne dont les in stru ments ou les or ga nes
de com man de sont dé fec tu eux.
Dé mar ra ge

Pour les ma chi nes à dé mar ra ge ma nu el, n’utiliser que les ma ni vel -
les de sé cu ri té con trô lées par le fab ri cant et re spec ter les in struc -
tions de ser vi ce du fab ri cant du mo teur.
Pour le dé mar ra ge à la ma ni vel le de mo teur die sel, veil ler à la po si ti -
on cor rec te par rap port au mo teur et à la po si ti on cor rec te de la main
sur la ma ni vel le.
Ex ac te à re spec ter se lon des in struc tions de ser vi ce sont la mise en
mar che, la mise d’arrêt et l’indicateur de con trô le.
Pour les ma chi nes à dé mar ra ge élec tri que seu le ment les com man -
der et les met tre en mar che à l’aide du champ de com man de. 
Le dé mar ra ge et le foncti on ne ment de la ma chi ne dans des en vi ron -
ne ments où il y a dan ger d’explosion est in ter dit!
Dé mar ra ge avec câ bles de conn ex ion de bat te rie

Re lier «Plus» à «Plus» et «Moins» à «Moins» (câ ble de mise à la
mas se). Le câ ble de mise à la mas se est tou jours à re lier en der nier
et à sé pa rer au pré mier! En cas de conn ex ion er ro née, l’installation
élec tri que sub ira de gra ves dom ma ges.
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Dé mar ra ge dans des espa ces clos, des tun nels, des ga le ries ou 
des fos sés pro fonds.

Les gaz d’échappement du mo teur met tent la vie en dan ger!
Pour cet te rai son, lors du foncti on ne ment dans des espa ces clos,
des tun nels, des ga le ries ou des fos sés pro fonds, il faut s’assurer
qu’il y a as sez d’air non no cif  à re spi rer (voir pres crip tions de pré ven -
ti on des ac ci dents du tra vail “Tra vaux de con struc ti on”, VBG 37 §§40 
et 41).

Con dui te de la ma chi ne

Il ne doit y avoir au cu ne per son ne dans la zone de tra vail de la ma -
chi ne!
Les équi pe ments de con dui te qui se rè glent au to ma ti que ment
lorsqu’on les lâ che, con for mé ment à leur des ti na ti on, ne doi vent pas
être fi xés.
Vé ri fier l’efficacité des équi pe ments de pro tec ti on et des freins avant
la mise en mar che.
En cas de mar che ar riè re, en par ti cu lier au bord de fos sés et sur des
ter ras ses, ain si que de vant des ob sta cles, con dui re la ma chi ne de
ma niè re à ce que tout dan ger de chu te ou de coin ce ment du con duc -
teur soit ex clu.
Tou jours res ter à une dis tan ce suf fi san te des bords des fon de ments
et des ta lus et ne ja mais tra vail ler d’une ma niè re qui al tè re la sta bi li té 
de la ma chi ne!
Tou jours con dui re la ma chi ne de ma niè re que les mains ne soi ent
pas bles sé es par des ob jets fi xes.
Sur les pen tes, rou ler pru dem ment et tou jours di rec te ment vers le
haut.
Pren dre les mon tées im por tan tes en mar che ar riè re afin d’exclure un 
ren ver se ment de la ma chi ne sur le con duc teur de la ma chi ne.
Si des dé fauts des équi pe ments de sé cu ri té ou d’autres dé fauts qui
al tè rent le foncti on ne ment de la ma chi ne sont con sta tés, la ma chi ne
est à ar rê ter, le dé faut est à  éli mi ner.
Lors de tra vaux de com pres si on à pro xi mi té de bâ ti ments ou au-des -
sus des con dui tes et des équi pe ments sem bla bles, vé ri fier l’effet de
la vi brat ion sur le bâ ti ment ou les con dui tes et in ter rom pre le tra vail
de com pres si on si né ces sai re.

Sta ti on ne ment de la ma chi ne

Pla cer la ma chi ne sur un sol plan et so li de, ar rê ter l’entraînement,
as su rer con tre tout mou ve ment non vou lu et con tre tou te uti li sa ti on
par des per son nes non au to ri sées.
Fer mer le ro bi net de car bu rant, si il y exis te. Ne pas pla cer ou sto cker 
les ap pa reils qui ont un dis po si tif de rou le ment in té gré sur le chas sis. 
Le dis po si tif de rou le ment est uni que ment des ti né à trans por ter
l’appareil.

Ra vi tail le ment com bus ti ble

Seu le ment pren dre de com bus ti ble si le mo teur est en ar rêt.
Pas de feu dé cou vert, ne pas fu mer.
Ne pas ren ver ser de car bu rant. Ré cu pé rer le car bu rant qui s’écoule,
ne pas le lais ser s’enfoncer dans le sol.
Veil ler que le cou ver cle du ré ser voir soit bien étan che.
Des ré ser voirs de car bu rant non étan ches peu vent ti rer des ex plo -
sions et doi vent être rem pla cés im mé di ate ment.

Tra vaux de main ten an ce et de ré pa ra ti on

Ef fec tu er les opé ra tions d’entretien, d’inspection pres cri tes et de
rég la ge pres ci tes par le ma nu el de ser vi ce en re spec tant les in ter val -
les éga le ment pré vus par ce der nier ain si que les in di ca tions re la ti -
ves au rem pla ce ment de piè ces.
Seul un per son nel qua li fié peut ef fec tu er ces tra vaux.
Les tra vaux de main ten an ce et d’entretien sont seu le ment à ef fec tu -
er si le mo teur est en ar rêt. 
Les tra vaux d’entretien et la re mi se en état ne peu vent être ef fec tu és
si la ma chi ne est pla cée sur un sol plan  et pro té gée de fa con à ce
qu’elle ne puis se pas rou ler.
Lors du rem pla ce ment des grands en sem bles et des piè ces in di vi -
du el les, n’utiliser que des moy ens de le va ge ain si que de sus pen si -
on des char ges adé quats et de ca pa ci té suf fi san te. Fi xer les piè ces
soig neu se ment aux moy ens de le va ge et les as su rer!
Les piè ces de re chan ge doi vent être con for mes aux exi gen ces tech -

ni ques fi xées par le fab ri cant. Pour cet te rai son, n’utiliser que des
piè ces de re chan ge ori gi na les.
Avant de tra vail ler sur des con dui tes hyd rau li ques, en le ver la pres si -
on. Les pro jec tions d’huile peu vent cau ser des bles su res gra ves.
Des tra vaux sur les équi pe ments hyd rau li ques ne peu vent être ef -
fec tu és que par des per son nes bé né fi ci ant de con nais san ces et
d’expérience spé cia les dans le do mai ne de l’hydraulique!
Ne pas mo di fier le rég la ge des sou pa pes de sur pres si on.
Vi dan ger l’huile hyd rau li que à la tem pé ra tu re de foncti on ne ment -
Ris que de brû lu re!
Ré cu pé rer l’huile hyd rau li que qui s’échappe et l’éliminer de ma niè re
éco phi le. 
Ja mais dé mar rer le mo teur lors que l’huile hyd rau li que a été vi dan -
gée.
Après tous les tra vaux (l’installation en co re sans pres si on), con trô ler 
l’étanchéité de tous les rac cords et rac cords vis sés.
Tous les tuy aux et rac cords vis sés doi vent être ré gu liè re ment vé ri -
fiés, afin de dé tec ter des fui tes et des dom ma ges vi si bles! Re mé dier
im mé di ate ment à ces de fauts.
En cas de dom ma ges ap pa rents ou, plus gé né ra le ment, à in ter val -
les ré gu liers (en foncti on de la du rée d’utilisation), rem pla cer les con -
dui tes de tuy aux hyd rau li ques, même si au cun dé faut al té rant la sé -
cu ri té n’est re con nais sa ble.
Avant de tra vail ler sur les in stal la tions élec tri ques de la ma chi ne, la
bat te rie doit être dé bran chée, elle doit en ou tre être re cou ver te d’un
ma té riau iso lant ou dé mon tée.
L’équipement élec tri que de la ma chi ne doit être con trô lé et in spec té
ré gu lie re ment. Des dé fauts con sta tés tels que rac cor de ments des -
ser rés ou câ bles car bo ni sés ou des tra ces de frot te ment doi vent être 
im mé di ate ment éli mi nés.
Après les tra vaux d’entretien et de re mi se en état tous les dis po si tif
de pro tec ti on sont ré gle men tai res à fi xer et à con trô ler.
Ja mais po ser des ou tils sur la bat te rie.
Lors du trans port, pro té ger la bat te rie afin qu’elle ne puis se ni se ren -
ver ser, ni sub ir un court-cir cuit, ni glis ser, ni être en dom ma gée.
Ne pas fu mer et pas de feu ou ver te lors de tra vaux.
Eli mi ner les bat te ries usa gé es con for mé ment aux pres crip tions en
vi gue ur.
Tra vaux sur les bat te ries aci des

Trans por ter les bat te ries rem plies de bout, afin d’éviter tout écou le -
ment d’acide.
Evi ter tout con tact de la peau et des vê te ments avec l’acide. En cas
de bles su res pro vo quées par de l’acide, rin cer im mé di ate ment à
l’eau clai re et con sul ter un mé de cin.
En le ver le bou chon à vis en cas de re char ge de la bat te rie pour evi -
ter une con cen tra ti on des gaz ex plo si ves.

Li qui da ti on de la ma chi ne a la fin de sa du rée de vie

Lors de la li qui da ti on de la ma chi ne a la fin de sa du rée de vie, l'uti li -
sa teur est dans l'ob li ga ti on de veil ler aux pres crip tions na tio na les et
aux lois sur les dé chets et sur la pro tec ti on de I'en vi ron ne ment. C'est 
pour quoi nous re com man dons de tou jours se tour ner vers les per -
son nes sui van tes

• les fir mes spé cia li sées s'oc cu pant de ces ac ti vi tés de fa çon pro -
fes si on nel le et ay ant tou tes les au to ri sa tions né ces sa ires

• le fab ri cant de la ma chi ne ou a un ser vi ce ac cré di té dé sig né par le 
fab ri cant.

Le fab ri cant est pas re spon sa ble des dom ma ges cau sés a la san té
des uti li sa teurs et des dom ma ges cau sés a I'en vi ron ne ment qui au -
rai ent été cau sés par un non-re spect des prin ci pes éco lo gi ques et
d'hy gie ne in di qués ci-des sus.

Con trô le

La sé cu ri té des rou leaux com pres se urs, des rou leaux de tran chées
et des pla ques vib ran tes doit être con trô lée par un ex pert en foncti on 
des be soins, con for mé ment aux con di tions d’utilisation et
d’exploitation, mais ce pen dant une fois par an au mi ni mum.
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APH 50/75 APH 55/75 APH 60/85 APH 65/85

1. Di men sions

A 450 mm 450 mm 470 mm 470 mm

B 900 mm 900 mm 930 mm 930 mm

C 1600 mm 1600 mm 1840 mm 1840 mm

D 820 mm 820 mm 905 mm 905 mm

E 1000 mm 1000 mm 1000 mm 1000 mm

F 1500 mm 1500 mm 1500 mm 1500 mm

G
+ Cor niè re supp lé men tai re  75 mm
+ Cor niè re supp lé men tai re 150 mm

450 mm
600 mm
750 mm

450 mm
600 mm
750 mm

550 mm
700 mm
850 mm

550 mm
700 mm
850 mm

2. Poids

En gin de base
+ Cor niè re supp lé men tai re  75 mm
+ Cor niè re supp lé men tai re 150 mm
+ Dé mar ra ge élec tri que
+ Sys tè me ACE

350.0 kg
+ 18.4 kg
+ 31.6 kg
+ 16.0 kg
+ 17.0 kg

362.0 kg
+ 18.4 kg
+ 31.6 kg
+ 16.0 kg
+ 17.0 kg

464 kg
+ 21.9 kg
+ 33.9 kg
+ 19.0 kg
+ 18.0 kg

471 kg
+ 21.9 kg
+ 33.9 kg
+ 19.0 kg
+ 18.0 kg

3. En traî ne ment

Mo teur Hatz 1D50S Hatz 1D50S Hatz 1D81S Hatz 1D81S

Type de con struc ti on 1 cyl., die sel 4 temps

Puis san ce 7.0 kW (9.5 CV) 7.0 kW (9.5 CV) 10.0 kW (13.6 CV) 10.0 kW (13.6 CV)

Ré gi me 3200 1/min 3200 1/min 3000 1/min 3000 1/min

Re froi dis se ment Luft

Con te nu du ré ser voir 5.0 l 5.0 l 7.0 l 7.0 l

Con som ma ti on de car bu rant ca. 1.7 l/h ca. 1.7 l /h 2.5 l /h 2.5 l /h
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APH 50/75 APH 55/75 APH 60/85 APH 65/85

In cli née max. 30° 30° 30° 30°

Pos si bi li té de mon tée max. 36 % 36 % 36 % 36 %

En traî ne ment
– Ver si on avec dé mar ra ge ma nu el
– Ver si on avec dé mar ra ge élec tri que

pae em braya ge cen tri fu ge + trans mis si on hyd rau li que
par ac cou ple ment à bri de + trans mis si on hyd rau li que

Com man de mar che avant/ar rie re hyd rau lisch

4. Vi tes se

Vi tes se de tra vail 0 - 25 m/min 0 - 27 m/min 0 - 28 m/min 0 - 32 m/min

5. Vi brat ion

For ce cen tri fu ge to ta le 50 kN 55 kN 60 kN 65 kN

Fré quen ce vi bratoi re 70 Hz 70 Hz 69 Hz 55 Hz

6. Ren de ment su per fi cie

En gin de base
+ Cor niè re supp lé men tai re  75 mm
+ Cor niè re supp lé men tai re 150 mm

jusqu’à  675 m2/h
jusqu’à  900 m2/h
jusqu’à 1125 m2/h

jusqu’à  729 m2/h
jusqu’à  972 m2/h
jusqu’à 1215 m2/h

jusqu’à  924 m2/h
jusqu’à 1176 m2/h
jusqu’à 1428 m2/h

jusqu’à 1056 m2/h
jusqu’à1344 m2/h
usqu’à 1632 m2/h

7. Ac ces soi res spé ci aux

Cor niè re supp lé men tai re  75 mm
Cor niè re supp lé men tai re 150 mm
Comp teur d’heures
Ar rêt d'ur gen ce
Dé mar ra ge élec tri que
Sys tè me ACE

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X
X
X
X
X
X

X = Ac ces soi re spé ci aux     S = Sé rie     — = Non dis po ni ble

8. In di ca tions re la ti ves au bruit et aux vi brat ions

Les in di ca tions re la ti ves au bruit et aux vi brat ions men ti on nées ci-des sous con for mé ment à la di rec ti ve CE sur les ma chi nes dans sa ver si on
(2006/42/CE) ont été dé ter miné es en te nant comp te, en tre au tres, des nor mes et di rec ti ves har mo ni sées. Les va leurs peu vent di ver ger en foncti -
on des con di tions qui règ nent pen dant l’exploitation.

8.1 In di ca ti on de bruit
2)

L’indication de bruit exi gée con for mé ment à l’annexe 1, pa ra gra phe 1.7.4.u de la di rec ti ve CE sur les ma chi nes est de :

Pour le ni veau de pres si on so no re au pos te de
con dui te LPA

92 dB 92 dB 95 dB 95 dB

Pour le ni veau de puis san ce so no re me su ré LWA,m 106 dB 106 dB 107 dB 107 dB

Pour le ni veau de puis san ce so no re ga ran ti LWA,g 108 dB 108 dB 109 dB 109 dB

Les va leurs de bruit ont été dé ter miné es en te nant comp te des di rec ti ves et nor mes sui van tes :
Di rec ti ve 2000/14/CE / EN ISO 3744 / EN 500-4

8.2 In di ca tions re la ti ves aux vi brat ions

L’indication des va leurs de vi brat ion main/bras exi gée con for mé ment à l’annexe 1, pa ra gra phe 3.6.3.1 de la di rec ti ve CE sur les ma chi nes :

Va leur to ta le des vi brat ions de l’accélération ahv < 2.5 m/s2 < 2.5 m/s2 < 2.5 m/s2 < 2.5 m/s2

In cer ti tu de K 1.0 m/s2 1.0 m/s2 1.0 m/s2 1.0 m/s2

La va leur d’accélération a été dé ter minée en te nant comp te des di rec ti ves et nor mes sui van tes :
EN 500-4 / DIN EN ISO 5349
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2)Etant don né que sur cet te ma chi ne le ni veau so no re éva lué de 85 dB (A) peut être dé pas sé, le con duc teur doit por ter des équi pe ments
de pro tec ti on an ti bruit.
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3.1 Des crip ti on

Les ma chi nes de la gam me APH sont des pla ques vib ran tes ré -
ver si bles qui foncti on nent sur la base d'un sys tè me vi brant à
deux resp. trois ar bres. L‘ ex ci ta teur sur la pla que vi bran te est mû 
par le mo teur, par  des com po san tes hyd rau li que. 
Par les ba lourds in té grés, l’excitateur pro duit des vi brat ions né -
ces sai res au com pac ta ge.
La poig née du ti mon per met de gui der la ma chi ne. Les élé ments
de ma no euv re pour la com man de se fi gu rent sur le ti mon.
Les ma chi nes de la gam me APH sont con çu es pour tous les tra -
vaux de gé nie ci vil et de con struc ti on rou tiè re.
Elle per met de com pac ter tous les ma tér iaux tels le sa ble, le gra -
vier, les sco ries, la pier re con cas sée, les bi tu mes et les pavés.

3.1.1 Vue d’ensemble de la ma chi ne

 1 Cor niè re supp lé men tai re1)

 2 Pla que de base avec ex ci ta teur
 3 Comp teur d’heures1)

 4 Ti mon
 5 Le vier de mar che
 6 In ter rup teur d’arrêt d’urgence1)

 7 Poig née à ti mon
 8 Le vier de vi tes se
 9 Con so le de dé mar ra ge1)

10 Dis play-unit ACE1)

11 Sus pen si on par point cen tral
12 Mo teur Diesel
13 Ca pot
1)Ac ces soi re spé ci aux
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3.2 Elé ments de com man de

1 Le vier de vi tes se

0 Stop
I Mar che à vide
II Plei ne char ge
La vi tes se du mo teur est ré glé de ma niè re con ti nue à l’aide du le -
vier de vi tes se. La trans mis si on de for ce en tre le mo teur et
l’excitateur est in ter rom pue si la vi tes se du mo teur est bas, le
mo teur tour ne à vide. L’embrayage cen tri fu ge se met en con tact
au bout d’environ ¼ de course
2 Le vier de mar che

A Mar che avant
B Mar che ar riè re
Le le vier de mar che sert au rég la ge des ba lourds dans
l’excitateur, donc à la ré gu la ti on sans éche lon.
• Du sens de mar che

• avant (a)
• ar riè re (b)

• de la vi tes se.

3 In ter rup teur d’arrêt d’urgence1)

L´in ter rup teur d’arrêt d’urgence sert à l’arrêt im mé di at de la ma -
chi ne en cas de si tua ti on dan ge reus.
Si l´in ter rup teur est ac ti on né, la trans mis si on de for ce est in ter -
rom pue, la ma chi ne s’arrête im mé di ate ment; le mo teur con ti nue
à tour ner.
Après ac ti on ne ment de l´in ter rup teur pen dant le foncti on- ne -
ment:
• dé ver rouil ler l´in ter rup teur en ti rant des sus,
• le foncti on ne ment nor mal peut être pour sui vi im mé dia- te -

ment. (Il n’est pas né ces sai re de sé lec ti on ner à nou veau le
sens et la vi tes se de mar che.)

1)Ac ces soi re spé ci aux
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Ris que d'en dom ma ge ment d'em braya ge.

Dans les ma chi nes avec dé mar ra ge ma nu el du ris que
d'en dom ma ger l'ac cou ple ment est par friction.

w La vi tes se du mo teur doit  tou jours être net te ment
au-des sus et/ou au-des sous de la vi tes se de mise
en cir cuit de l´em braya ge  cen tri fu ge
(env. 1200 1/min).

w Dé mar ra ge du mo teur est seu le ment pos si ble
quand l’interrupteur est en fon cé.
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3.3 Avant la mise en ser vi ce • Po ser la ma chi ne sur un sol plan.
• Con trô ler

• le ni veau d’huile du mo teur,
• le ni veau d’huile hyd rau li que,
• la ré serve de car bu rant,
• Li quide de re froi dis se ment,
• Fil tres,
• le ser ra ge des rac cords vis sés,
• l’é tat du mo teur et de la ma chine.

• Com plé ter les lu bri fi ants man quants con for mé ment au tab -
leau des lu bri fi ants.
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Dan ger de mort et ris que de bles su res.

Dan ger de mort, ris que de bles su res ou ris que de dé -
gâts ma té riels dus au non-re spect de cet te no ti ce et
de tou tes les con sig nes de sé cu ri té qu’elle con tient.

w Veil lez à lire avec at ten ti on et à re spec ter cet te no ti -
ce dont no tam ment les con sig nes de sé cu ri té.

w Veil lez à lire et re spec ter la no ti ce de foncti on ne -
ment du mo teur ain si que les men tions sur la sé cu -
ri té, l'uti li sa ti on et la main ten an ce qu'el le con tient.

Ris que de bles su re.

Si les équi pe ments de pro tec ti on per son nel le (EPI) ne 
sont pas por tés ou qu'ils sont mal adap tés, il exis te un
ris que pour la san té et un ris que de bles su res.

w Les EPI in clu ent par exem ple :
w Des pro tec tions au di ti ves
w Des chaus su res de sé cu ri té
w Des gants de tra vail
w Une pro tec ti on re spi ra toi re

w Dé ter min ez quels EPI con vien nent à cha cu ne des
in ter ven tions spé ci fi ques et met tez-les à dis po si ti -
on en con sé quen ce.

w N'uti li sez que des EPI en bon état et qui pro cu re
une pro tec ti on ef fi ca ce.
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3.4 Rég la ge/Blo ca ge du ti mon

3.4.1 Rég la ge du ti mon

• La hau teur op ti ma le de tra vail peut être ajus tée en dé pla çant
le tam pon de bu tée (1). 

• Après le rég la ge de la mé moi re tam pon fi xer avec l'écrou pa -
pil lon (2).

3.4.2 Blo quer le ti mon

• Le ti mon peut être blo qué en po si ti on ver ti ca le (2).
• Le ti mon ar rê té fa ci li te la ma ni pu la ti on de la ma chi ne lors du

char ge ment.
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Ris que de dé gâts ma té riels.

Si la bar re de trac ti on est ver rouil lée pen dant une uti li -
sa ti on nor ma le, les piè ces de ver rouil la ge peu vent
être en dom ma gé es.

w Ne ver rouil lez pas la bar re de trac ti on pen dant une
uti li sa ti on nor ma le.
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3.5 Foncti on ne ment du mo teur 3.5.1 Dé mar rer le mo teur (Dé mar ra ge manuel)
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Dan ger de mort dû à l'in ha la ti on des gaz d'échap -
pe ment.

Dans les espa ces clos ou mal ven ti lés, les gaz no cifs
pro ve nant du mo teur peu vent con dui re à la per te de
con nais san ce et même à la mort.

w Ne fai tes ja mais foncti on ner l'ap pa reil dans un
espa ce clos ou mal ven ti lé.

w Ne re spi rez pas les gaz d'échap pe ment.

Ris que de bles su re dû à l'en dom ma ge ment ou à
des dé fauts sur l'ap pa reil.

Ne fai tes ja mais foncti on ner l'ap pa reil si vous dé tec -
tez ou iden ti fiez un dommage.

w Rem pla cez les com po sants dé fec tu eux.

Ris que de bles su re et d'en dom ma ge ment du mo -
teur dûs à l'uti li sa ti on de sprays d'ai de au dé mar -
ra ge.

Ris que de bles su re en cas de dé mar ra ge ma nu el car
l'uti li sa ti on de sprays d'ai de au dé mar ra ge peut en -
traî ner un al lu ma ge incontrôlé.

w En dom ma ge ment du mo teur dû à un al lu ma ge in -
con trô lé.

w N'uti li sez ja mais de spray d'ai de au dé mar ra ge.

Ris que d'en dom ma ge ment du mo teur en cas de
sous-sol li ci ta ti on.

Un foncti on ne ment à vide pro lon gé ou une trop fai ble
sol li ci ta ti on peu vent nui re au bon foncti on ne ment du
moteur.

w As su rez-vous de tou jours sol li ci ter le mo teur à hau -
teur de 15% mi ni mum.

w Après une pé ri ode de sous-sol li ci ta ti on du mo teur,
fai tes-le tour ner à un ré gi me net te ment su pér ie ur
pen dant un court mo ment avant de l'arrêter.

Si le mo teur ne dé mar re pas.

w Tour nez le le vier de vi tes se 1/3 en di rec ti on de «MAX».

Ris que d'en dom ma ge ment du mo teur.

w Ne ja mais ef fec tu er le dé mar ra ge ma nu el avec une  
bat te rie dé bran chée; par de ma chi ne dé mar ra ge
éléc tri que, ceci en traî ne la de struc ti on im mé di ate
du régulateur.

Dan ger de bles su res par ma ni vel le de fec tu eu se.

Une poig nee en dom ma gee ou rom pue peut en trai ner
des bles su res. Un bou lon de ser ra ge use peut glis ser
hors du dis po si tif de ser ra ge lors du de mar ra ge et en -
trai ner ega le ment des blessures.

w Con tro ler l’absence de poig nee rom pue, de bou lon
de ser ra ge use, etc. sur la ma ni vel le ; rem pla cer le
cas eche ant.

Dan ger de bles su res par un con tre coup du mo -
teur.

w Uti li ser la ma ni vel le avec un amor tis seur de con tre -
coups.

w Ser rer la poig nee a fond de ma nie re sure con tre le
gau chis se ment et tour ner ra pi de ment la ma ni vel le
afin que l’adherence en tre le mo teur et la ma ni vel le
soit ga ran ti sans interruption.

w Si du fait d’une ou ver tu re he si tan te, un con tre coup
se pro duit, par quoi le mo teur de mar re dans cer tai -
nes cir cons tan ces dans un sens de ro ta ti on in ver se 
(fu mee sor tant du fil tre a air), re la cher im me di ate -
ment la ma ni vel le et arreter le moteur.

w Pa tien ter avant de re pe ter l’operation de de mar ra -
ge jus qu’a ce que le mo teur soit com ple te ment a
l’arret ; ef fec tu er seu le ment en sui te de nou veau les 
pre pa ra tions de de mar ra ge.

Dan ger de bles su res par con tre coup et ro ta ti on
con join te de la ma ni vel le.

w L’utilisation de la ma ni vel le sans amor tis seur de
con tre coups est in ter di te dans les pays de l’Union
Eu ro peen ne.
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• Pla cer le le vier de vi tes se (1) sur «MIN».
• Ma chi nes avec dé mar ra ge élec tri que:

• Appuyer l’interrupteur d’arrêt d’urgence.
• Tourner la clé de contact sur «I».

• Tour ner le le vier de dé com pres si on (2) jusqu’à la bu tée (po si -
ti on «B»).

• In sé rer la ma ni vel le de dé mar ra ge (3).
• Sai sir la poig née (4) des deux mains.
• Tour ner la ma ni vel le seu le ment len te ment jusqu’à ce que la

grif fe d’entraînement (5) et le mé ca nis me de lo quet de la ma -
ni vel le en cran tent.

• Tour ner vi gou reu se ment la ma ni vel le à une vi tes se crois san -
te. Lors que le le vier de dé com pres si on en cran te en po si ti on
«A» (com pres si on), la plus hau te vi tes se pos si ble doit être at -
tein te.
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3.5.2 Dès que le mo teur dé mar re

• Re ti rer la ma ni vel le de la douil le de gui da ge.

• Pla cer le le vier de vi tes se (1) à «MIN».
• Lais ser le mo teur chauf fer pen dant 1 à 2 mi nu tes.
• En cas d’erreur de dé mar ra ge, re met tre le le vier de dé com -

pres si on dans sa po si ti on in itia le et  ré pé ter les étapes.
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3.5.3 Dé mar rer le mo teur (Dé mar ra ge élec tri que)

• Pla cer le le vier de vi tes se (1) à «MIN».

• Ap puy er l’interrupteur d’arrêt d’urgence.
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w Dé mar rer en 30 se con des max. Si le mo teur ne
tour ne tou jours pas, remettre la clé de contact en
position «0» et éli mi ner la cau se

w La clé de con tact doit re ve nir au to ma ti que ment en
po si ti on «I» et res ter dans cet te po si ti on pen dant le
foncti on ne ment.

w Re met tre la clé de con tact en po si ti on «0» avant
tou te nou vel le ten ta ti ve de dé mar ra ge.

w La lam pe de con trô le de char ge sur veil le le foncti -
on ne ment de l’alternateur. Elle s’allume quand le
mo teur est ar rê té, al lu ma ge mis en con tact  (po si ti -
on «I») et doit s’éteindre quand le moteur tourne.
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• In sé rer la clé de con tact (4) et tour ner sur «I» ; les lam pes té -
moins de char ge de la bat te rie (3) s’allume, un trans met teur
de sig nal (2) re ten tit.

• Tour ner la clé de con tact sur «II».

3.5.4 Dès que le mo teur dé mar re

• Re lâ cher la clé de con tact.

• Pla cer le le vier de vi tes se (1) à «MIN».
• Lais ser le mo teur chauf fer pen dant 1 à 2 mi nu tes.
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3.5.5 Ar rêt du mo teur

• Pla cer le le vier de vi tes se (1) à «0» .
• Ma chi nes avec dé mar ra ge élec tri que:

• Trans met teur de sig nal re ten tit.
• Tourner la clé de contact sur «0».
• Re ti rer la clé de contact.
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Ris que d'en dom ma ge ment du mo teur.

w Ne pas ar rê ter le mo teur sous plei ne char ge et ne
pas avec le le vier de dé com pres si on.

Ris que de bles su re dû à un ac cès non au to ri sé.

Il exis te un ris que de bles su re si des per son nes non
au to ri sées ma ni pu lent l'ap pa reil.

w À cha que in ter rup ti on de tra vail ou à la fin des tra -
vaux, pro té gez la clé de con tact de tout ac cès non
au to ri sé.
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3.6 Foncti on ne ment

• Pla cer le le vier de vi tes se (1) à «MAX» .
• Rég ler la di rec ti on et la vi tes se de mar che à l’aide du le vier de

mar che (2).

• La pla ce de l’operateur est der riè re la ma chi ne.
• Gui der et di ri ger la ma chi ne par la poig née à ti mon (3); le con -

duc teur mar che la ter ale ment à côté du ti mon.
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Ris que d'en dom ma ge ment du mo teur.

Lon gue mar che au ra len ti peut en dom ma ger le mo -
teur.

w Ét eig nez le mo teur pen dant les pau ses plus lon gues.

w Le dé mar ra ge de l'ex ci ta teur peut être em pê ché
par des con di tions dé fa vor ab les et le mo teur n'at -
teint alors pas son ré gi me no mi nal. Vous pou vez y
re mé dier en ac ti vant plu sie urs fois le le vier de con -
dui te .

Dan ger de mort dû au ren ver se ment ou au glis se -
ment de la ma chi ne.

Si le ma té riel glis se, si les bor du res sont ins tab les ou
si les sur fa ces sont trop lis ses la ma chi ne peut se re -
tour ner ou glis ser. Cela peut con dui re à de gra ves
bles su res et même à la mort.

w Cir cu lez tou jours pru dem ment dans les pen tes et
tou jours en re mon tant la pen te.

w Sur les for tes pen tes, cir cu lez en mar che ar riè re
afin d'évi ter le ren ver se ment de la ma chi ne.

w Ab or dez les bor du res de fos sés et les bos ses tout
com me les éven tu els ob sta cles avec la ma chi ne de 
fa çon à ex clu re tout ris que de chu te ou d'écra se -
ment.

w En mar che ar riè re dé pla cez la ma chi ne de la fa çon
la té ra le afin d'évi ter tout ris que d'écra se ment pour
le con duc teur de la ma chi ne.

w Gar dez suf fi sam ment d'espa ce aux ab ords des
tran chées et des rem blais.

w Ces sez tou te in ter ven ti on qui pour rait af fec ter la
sta bi li té de la ma chi ne !

w Ne con dui sez pas sur du bé ton dur, des re vê te -
ments en bi tu me déjà pris, des sols for te ment ge lés 
ou peu ré sis tants.

Ris que d'en dom ma ge ment d'em braya ge.

Dans les ma chi nes avec dé mar ra ge ma nu el du ris que 
d'en dom ma ger l'ac cou ple ment est par fric ti on.

w La vi tes se du mo teur doit  tou jours être net te ment
au-des sus et/ou au-des sous de la vi tes se de mise en
cir cuit de l´em braya ge  cen tri fu ge (env. 1200 1/min).

w Lors du com pac ta ge de pavé en pier res mix tes, il
est re com man dé d’utiliser des plaques de
protection et des cor niè res au xil liai res (ac ces soi res 
spe ci aux), afin d’éviter que le ma té riau à com pac -
ter et la ma chi ne sub is sent des dom ma ges.
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3.7 Comp teur de heures
1)

• Plu sie urs in for ma tions sont dis po ni bles grâ ce au comp teur
ho rai re (1) :
• Heu res de ser vi ce en heu res plei nes.
• Les in ter val les de vi dan ge de l'hui le mo teur et de

chan ge ment de fil tre à air sont in di qués:

Les in ter val les de vi dan ge de l'hui le mo teur et de
chan ge ment de fil tre à air

1. Serv.-
Alarm

2. Serv.-
Alarm

3. Serv.-
Alarm

4. Serv.-
Alarm

Voy ant Af -
fi cha ge

CHG
OIL

CHG
OIL

Serv
Air Fil ter

CHG
Air Fil ter

In ter vall 20 heu res 200 heu res 50 heu res 250 heu res

Comp te à
re bours

— 15 heu res
avant — 25 heu res

avant

Du rée du cli gno te ment : 2 h

1)Ac ces soi re spé ci aux
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3.8 ServiceLink

3.8.1 Re lais Ser vi ce Link

Ser vi ce Link est un re lais phy si que qui en re gi stre et en voie des
in for ma tions com me la ten si on de la bat te rie (pour les ma chi nes
ali men tées par bat te ries), les heu res de ser vi ce et le nom bre de
dé mar ra ges de la ma chi ne, ain si que les don nées sur les lieux et
les déplacements.
Le re lais peut fa ci le ment être in stal lé sur des ma chi nes de tous
ty pes et de tou tes mar ques et il en re gi stre en lo cal les don nées
de la ma chi ne. Les don nées peu vent être af fi chées dans l'ap pli -
ca ti on Am mann Ser vi ce ou une Data-Box1) fixe.

3.8.2 État de la bat te rie

Pour les ma chi nes ali men tées par bat te ries, l'état de la bat te rie
est vé ri fié. Cela peut ai der à ré dui re les temps d'ar rêt des ma chi -
nes à cau se des bat te ries dé fec tu eu ses et les frais pour le rem -
pla ce ment des batteries.

3.8.3 En re gi stre ment des in for ma tions

Les in for ma tions sur la ma chi ne peu vent être di rec te ment en re -
gi strées sur la ma chi ne. De ce fait, la re cher che de do cu ments
ou d'in for ma tions man quan tes est ré dui te. Tout est en re gi stré
sur la ma chi ne de façon numérique.
Les in for ma tions sont éga le ment ac ces si bles dans l'ap pli ca ti on
Am mann Ser vi ce pour smartpho nes, dis po ni ble pour An droid et
iOS, et éga le ment sur le por tail Am mann Ser vi ce à partir d'un
ordinateur.
Pour en re gi strer un comp te dans l'ap pli ca ti on Am mann Ser vi ce
et le por tail Am mann Ser vi ce, Am mann en re gi stre vo tre adresse
E-mail.

3.8.4 Ge sti on de la flot te

Grâ ce à Ser vi ce Link il est pos si ble d'ef fec tu er la pla ni fi ca ti on de
la main ten an ce de la ma chi ne. Grâ ce à l'ac cès en lig ne, Ser vi ce -
Link per met de gar der un œil sur l'en sem ble de l'équi pe ment, de
con trô ler les in for ma tions lié es à l'état et à la main ten an ce et de
pla ni fier les interventions de maintenance.

3.8.5 Ser vi ce Link dans l'ap pli ca ti on Am mann Ser vi ce

Grâ ce à l'ap pli ca ti on Am mann Ser vi ce, il vous est pos si ble d'ac -
cé der à tou tes les don nées Ser vi ce Link de tou tes les ma chi nes à 
por tée de vo tre ré seau WLAN (ré seau lo cal sans fil) ou de vo tre
conn ex ion Blue tooth. Les in for ma tions lié es au ser vi ce ou à la
main ten an ce ain si que les ré pa ra tions né ces sai res pour cha que
ma chi ne peu vent être sai sies dans l'ap pli ca ti on et ajou tées et
en re gi strées directement sur le matériel ServiceLink de la
machine.
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3.8.6 Ap pli ca ti on In ter net Ser vi ce Link

L'en sem ble de vo tre flot te de ma chi nes peut être géré sur le por -
tail Am mann Ser vi ce. Les don nées sont cha que fois char gé es 
dès qu'un or di na teur du ré seau WLAN ou en conn ex ion Blue -
tooth se con nec te à l'ap pli ca ti on Ser vi ce Link ou à une DataBox 
ServiceLink.

3.8.7 Data-Box Ser vi ce Link1)

La Data-Box col lec te en temps réel les in for ma tions sur la ma chi -
ne de tous les re lais dans l'en vi ron ne ment di rect et elle les met à
vo tre dis po si ti on. Les don nées peu vent être con sul tées dans
l'ap pli ca ti on ou grâ ce à un ac cès en lig ne. Vous pou vez ain si
avoir un aper çu de tou tes les ma chi nes de vo tre flot te et con trô -
ler l'état de la bat te rie et la prochaine échéance de service.
1)Ac ces soi re spé ci aux
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4.1 Gé né ra li tés

4.1.1 Des crip ti on

Le sys tè me ACE1) per met d'ef fec tu er des con trô les de com pac -
ta ge couv rant la sur fa ce. A cet te fin, la ri gi di té dy na mi que du sol
est dé fi nie.
Grâ ce à un cap teur in té gré, la ré ac ti on du sol à la pla que de base 
vi bran te est me su rée. La va leur me su rée est re pré sen tée en
con ti nu à l'ai de d'un af fi cha ge LED dans le champ de vi si on de
l'opé ra teur. 
Cet te pos si bi li té de con trô le don ne quel ques av an ta ges à l'opé -
ra teur, com me par exem ple

• con trô ler à tout mo ment si une étape de com pac tage ou si
le com pac tage fi nal est at teint.

• Les en droits dé fec tueux du com pac tage peu vent être
re trou vés et com pac tés de nou veau.

• Le sur com pac tage, le des se rage et la des truc tion du
ma térie peu vent étre évi tés.

• Les pas sa ges su per flus ou les vi bra tions sur un sol déjà
com pac té sont évi tés; ce qui si gnifie une uti li sa tion plus
per for mante et plus soi gneuse de la ma chine.

1)Equi pe ment spé ci al

4.1.2 Foncti on ne ment

Le sys tè me ACE se com po se de l'élé ment de com man de/d'af fi -
cha ge et d'un cap teur d'ac cé lér ati on sur la pla que de base.
Grâ ce au cap teur in té gré, l'ac cé lér ati on de la pla que de base est
con ver tie en sig naux de ten si on. Ceux-ci sont trans mis à la com -
man de. Les dif fér en tes ca rac tér is ti ques de com pac ta ge sont cal -
cu lées ici et re pré sen tées vi su el le ment sur l'élé ment de com -
man de/d'af fi cha ge.

4.1.3 Ex ploi ta ti on

Le sys tè me ACE est par ti cu liè re ment adap té aux sols dé pour vus 
de co hé si on à fai ble te neur en par ti cu les fi nes.
Le de gré et la qua li té du com pac ta ge dé pen dent des com por te -
ments du sol exis tants. Si mal gré un nom bre suf fi sant de pas sa -
ges le de gré de com pac ta ge ma xi mal ne s'af fi che pas, vé ri fier
l'ap ti tu de au com pac ta ge du sol et pren dre éven tu el le ment des
me su res pour amé lio rer le com pac ta ge. La va leur ma xi ma le ne
peut pas tou jours être at tein te à cau se des dif fér en tes ri gi di tés
du sol.
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4.2 Ex ploi ta ti on

Les di vers états de foncti on ne ment sont af fi chés sur l'élé ment de 
com man de com me suit :

• En en clen chant la ma chi ne, le sys tè me dé mar re au to ma ti -
que ment. Au dé but, le sys tè me s'in itia li se :
• la diode de sta tut (8) cli gnote; les dio des (0 - 7) de la série 0 

à 7 s'al lu ment et s'é tei gnent de nou veau.
• Une fois l'in itia li sa ti on ef fec tuée, la di ode de sta tut (8) pas se.

Le sys tè me est main te nant prêt à foncti on ner.

• La va leur re la ti ve de com pac ta ge est af fi chée par les di odes.
Le nom bre de di odes al lu mées in di que sym bo li que ment la
pro gres si on du com pac ta ge du sol.

LED

DC 0 1 2 3 4 5 6 7

  0 –  19 % l

 20 –  40 % l l

 41 –  60 % l l l

 61 –  80 % l l l l

 81 – 100 % l l l l l

101 – 120 % l l l l l l

121 – 140 % l l l l l l l

141 – 150 % l l l l l l l l

l � rou ge
DC � De gré de com pac ta ge
• Si la di ode de sta tut s'al lu me en vert et la di ode 0 cli gno te, la

fré quen ce de vi brat ion est trop éle vée ou trop bas se. Au cu ne
va leur de me su re ne peut être cal cu lée.

• Si la di ode 0 s'al lu me et la di ode de sta tut émet un sig nal cli -
gno tant, il y a un pro blè me dans le sys tè me de me su re. Dans
ce cas, veuil lez-vous adres ser au ser vi ce de main ten an ce
d'Am mann.
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w Les va leurs de me su re cor rec tes ne peu vent être
att ein tes qu'avec la mar che avant et la mar che ar -
riè re à vi tes se ma xi ma le.
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5.1 Char ger et trans por ter

• Pour sou le ver la ma chi ne, sus pen dre le cro chet de la grue (1)
dans la sus pen si on du point cen tral (2).
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Dan ger de mort dû aux char ges sus pen du es !

Ris que de bles su re dû à la ma ni pu la ti on et au trans -
port in cor rects.

w Per son ne ne doit
w cir cu ler sous les char ges sus pen du es,
w se te nir sous les char ges sus pen du es,
w être trans por té avec les char ges sus pen du es.
w S’assurer que per son ne n’est mis en dan ger.

w Lors du char ge ment, n’utiliser que des ram pes de
char ge ment por tan tes et sta bles.

w Con trô ler les points d’accrochage (étrier, œillets de 
le va ge) avant l’utilisation, afin de dé tec ter des dom -
ma ges et une usu re éven tu els. Rem pla cer im mé di -
ate ment les piè ces en dom ma gé es.

w Pro té ger la ma chi ne afin qu’elle ne puis se pas rou -
ler, glis ser ou se ren ver ser.

w Lors du char ge ment, l’amarrage et le va ge de la ma -
chi ne, uti li ser tou jours  les points d’accrochage pré -
vus.

w Après le char ge ment, fi xez la timon.

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



• Après le char ge ment, amar rer la ma chi ne sur le moy en de
trans port.
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6.1 In di ca tions gé né ra les

Main ten an ce soig née:

ð  Plus gran de du rée de vie
ð  Plus gran de sé cu ri té de foncti on ne ment
ð  Temps de per te plus re duits
ð  Plus gran de sé cu ri té au ser vi ce
ð  Frais de ré pa ra ti on moins éle vés

• Re spec ter les con sig nes de sé cu ri té!

• N’effectuer de tra vaux de main ten an ce  lors que le mo teur 
est ar rê té.

• Net toy er soig neu se ment le mo teur et la ma chi ne avant
d’effectuer des tra vaux de main ten an ce.

• Po ser la ma chi ne sur une sur fa ce pla ne, l’assurer de ma -
niè re à ce qu’elle ne puis se pas rou ler ou glis ser.

• Veil ler à ce que l’évacuation des ma tiè res con somm ab les 
et des piè ces de re chan ge soit ef fec tuée de ma niè re éco -
phi le.

• Avant des tra vaux d’installation élec tri que le câ ble de la
bat te rie est à dé ta cher et a couv rir avec du ma té riel iso -
lants.

• Ne pas échan ger les pô les «PLUS» et «MOINS» de la bat -
te rie.

• Evi ter ab so lu ment des courts-cir cuits des câ bles con -
duc teurs.

• Avant des tra vaux de sou da ge sur la ma chi ne tou tes as -
semb la ges à em boî ter et les câ bles de bat te rie sont à dé -
bran cher.

• Rem pla cer im mé di ate ment les am pou les gril lées dans
des lam pes de con trô le.

• Ne pas ar ro ser les élé ments éléc tri ques di rec tes, pen -
dant le net toya ge de la ma chi ne avec le jet d’eau à hau te
pres si on.

• Après le la va ge, sé cher les élé ments à l’air com pri mé afin 
d’éviter les cou rants de fui te su per fi ciel le. 
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6.2 Vue d'en sem ble de la main ten an ce
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In ter val le
Cha que

jour
20 h 50 h 100 h 250 h 500 h 1000 h

si né ces-
sai re

Tra vaux

Net toy er la ma chi ne l

Con trô ler le ni veau d’huile du mo teur1)
l

Vi dan ger l’huile du mo teur1)
l3) l

Rem pla cer le fil tre d’huile du mo teur1)
l3) l

Con trô ler le fil tre à air1)
l

Rem pla cer la car tou che du fil tre à air1)
l l

Con trô ler l’orifice d’aspiration1)
l

Vi dan ge de l’eau1)
l

Rem pla cer le fil tre à car bu rant1)
l

Con trô ler le jeu des sou pa pes1)
l3) l

Ex ci ta teur: Con trô ler le ni veau d’huile l

Ex ci ta teur: Vi dan ger l’huile2)
l3) l

Con trô ler le ni veau d’huile de
l’hydraulique l

Vi dan ger l’huile de l’hydraulique2)
l3) l

Rem pla cer l’élément fil trant de re tour2)
l3) l

Rem pla cer le fil tre à ae ra ti on2)
l3) l

Net toya ge du fil tre d’aspiration2)
l3) l

Con trô ler les con dui tes fle xi bles hyd rau -
li ques l

Con trô ler les tam pons en ca out chouc l

Con trô ler le bon ser ra ge des rac cords
vis sés l3) l

1)Re spec ter les ins ruc tions de ser vi ce du mo teur.
2)Au moins 1x par an.
3)La pre miè re fois.
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6.3 Plan de lu bri fi ca ti on

Point de lu bri fi ca ti on Qté. In ter val les de rem pla ce ment Lu bri fi ant Ré fér en ce

1. Mo teur (incl. fil tre à hui le)

APH 50/75
APH 55/75

1,4 l (1,5 l) 1 fois après 20 h, 
après tous les  250 h

Hui le mo teur
API SG-CE
SAE 10W40

2-806 01 100

APH 60/85
APH 65/85

1,8 l (1,9 l)

2. Ex ci ta teur

APH 50/75
APH 55/75

1,0 l 250 h
1 fois par an au mi ni mum

Hui le à en gre na ges
se lon JDM J 20 C

2-806 01 110

APH 60/85
APH 65/85

1,8 l

3. Hyd rau li que

APH 50/75
APH 55/75

19,0 l 1 fois après 500 h, 
après tous les 1000 h 

ou 1 fois par an

Hui le hyd rau li que.
HVLP 46

2-806 01 070

APH 60/85
APH 65/85

20,0 l

4. Élé ment fil tran te de re tour

APH 50/75
APH 55/75

1 fois après le 20 h; en sui te lors
de cha que chan ge d’huile

2-801 99 100

APH 60/85
APH 65/85

2-801 99 160

5. Fil tre à ae ra ti on

APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

lors de cha que chan ge d’huile 2-801 99 153

6. Net toya ge du fil tre d’aspiration

APH 50/75
APH 55/75
APH 60/85
APH 65/85

lors de cha que chan ge d’huile 2-802 26 230

45020000-2
   

Hb
m

G gnu thci dreV nna
 m

mA   
9102/90

6. Main ten an ce

118

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



6.4 Tab leau des al ter na ti ves en ma tiè re de mar ques de lu bri fi ants
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7.1 Note im por tan te 7.2 Vue d’ensemble

 1  Ré ser voir à car bu rant
 2  Tu bu lu re de rem plis sa ge d’huile
 3  In di ca teur de main ten an ce du fil tre à air
 4  En trée de l’air de re froi dis se ment
 5  Sor tie de l’air de re froi dis se ment
 6  Vi dan ge d’huile
 7  Jau ge à hui le
 8  Fil tre à hui le
 9  Fil tre à car bu rant
10  Vi dan ge d’eau (Réser voir à car bu rant)
11  Fil tre à air
12  Ori fi ce d’aspiration pour l’air de com bus ti on
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w Cet te no ti ce ne couv re que la main ten an ce jour na -
liè re du mo teur. Re spec tez la no ti ce du mo teur ain -
si que les con sig nes de main ten an ce et les in ter val -
les qu'el le pré co ni se.
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7.3 In stal la ti on de car bu rant

7.3.1 Qua li té du car bu rant

Tous les car bu rants Die sel rem plis sant les exi gen ces mi ni ma les
des clas si fi ca tions ci-après sont ap pro priés

• Eu ro pe: EN 590
• UK: BS 2869 A1 / A2
• USA: ASTM D 975-09a 1-D S15 oder 2-D S15

7.3.2 Car bu rant d’hiver

Par des tem pé ra tu res en-des sous de 0 °C, uti li ser du car bu rant
d’hiver ou pen ser en temps uti le à l’adjonction de pé tro le au car -
bu rant.

Tem pé ra tu re am bi an te la
plus bas se au mo ment du
dé mar ra ge en de grés [°C]

Pour cen ta ge de pé tro le pour [%]

Car bu rant d’été Car bu rant d’hiver

0 à -10 20 -

-10 à -15 30 -

-15 à -20 50 20

-20 à -30 - 50

7.3.3 Ca pa ci té de car bu rant

Type de ma -
chi ne

Type de
mo teur

[Li tres] [US gal]

APH 50/75 Hatz 1D50 5.0 1.321

APH 55/75 Hatz 1D50 5.0 1.321

APH 60/85 Hatz 1D81 7.0 1.849

APH 65/85 Hatz 1D81 7.0 1.849

7.3.4 Rem plir du car bu rant

• Po si ti on nez la ma chi ne sur un sol de ni veau et fer me.
• Cou pez le mo teur.

• Net toy er les alen tours de la tu bu lu re de rem plis sa ge de car -
bu rant (1).

• Ouv rir la tu bu lu re de rem plis sa ge de car bu rant.con trô ler vi su -
el le ni veau de car bu rant.

• Con trô ler vi su el le ni veau de car bu rant.
• Ajou ter du car bu rant si né ces sai re.
• Fer mer bien le cou ver cle du ré ser voir.
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Ris que d'en dom ma ge ment du mo teur.

L'uti li sa ti on de car bu rant qui ne ré pond pas aux spé ci -
fi ca tions dé cri tes ci-des sus peut en traî ner des dom -
ma ges au mo teur.

w Uti li sez des car bu rants avec des spé ci fi ca tions dif -
fér en tes seu le ment après ap pro ba ti on préa la ble
par le fab ri cant du mo teur HATZ.

Dan ger de mort dû aux sub stan ces in flamm ab les.

Le car bu rant est très in flam ma ble et ex plo si ve et l’on
peut se brû ler ou se bles ser griè ve ment en fai sant le
plein.

w Fai re le plein uni que ment lors que le mo teur est ar -
rê té

w Pas de flam me vive.

w Ne pas fu mer.

w Ne pas ap pro vi si on ner dans des lo caux fer més.

w Ne pas in ha ler les va peurs de car bu rant.

Ris que de pol lu ti on par du car bu rant ren ver se.

w Ne pas trop rem plir le re ser voir de car bu rant et ne
pas en ren ver ser.

w Re cu eil lir le car bu rant qui s'echap pe et l'eli mi ner
con for me ment aux dis po si tions lo ca les en ma tie re
d’environnement.
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7.4 Hui le du mo teur

7.4.1 Con trô ler, re char ge

• Ar rê ter le mo teur et at ten dre quel ques mi nu tes afin que l’huile
mo teur puis se s'ac cu mu ler dans le car ter de vi le bre quin. Le
mo teur doit se trou ver à l’horizontale.

• Net toy er les alen tours de la tige de me su re.
• Re ti rer la tige de me su re (1), la net toy er avec un chif fon pro -

pre non pe lu cheux et l’insérer à nou veau jusqu‘ à la bu tée.
• Retirer à nouveau la tige de mes. et contrôler le niv. d’huile.
• Si nécessaire, rajouter de l’huile jusqu’à la marque supèrieure 

de la tige de mesure.
• Nettoyer les alentours de la tubulure de remplissage.
• Ouvrir la tubulure de remplissage.
• Rajouter de l’huile si necessaire.
• Refermer la tubulure de remplissage à l’huile.
• Con trô ler le joint to ri que d’étanchéité (2) de la jau ge de ni -

veau, le rem pla cer si né ces sai re.
• In se rer la tige de me su re et lais ser chauf fer le mo teur env.

1 min. et côn tro ler le ni veau d’huile; ra jou ter si necessaire.

45020000-2
   

Hb
m

G gnu thci dreV nna
 m

mA   
9102/90

7. Main ten an ce (Mo teur)

122

Ris que de bru lu re.

Il y a ris que de bru lu re lors de tra vaux sur le mo teur
chaud.

w Por ter des gants de pro tec ti on.

Ris que de bles su re.

Un con tact pro lon ge avec l’huile-mo teur peut en trai -
ner des ir ri ta tions de la peau.

w Por ter des gants de pro tec ti on.

w En cas de con tact cu ta ne, net toy ez soig neu se ment 
les par ties con cer nees de la peau avec de l’eau et
du savon.

Dan ger pour l’environnement cau sé par les ma tiè -
res con somm ab les.

w Re cu eil lir l'hui le usa gée et dé pol lu er en re spec tant
l'en vi ron ne ment.

w Ne pas lais ser s'in fil trer l'hui le dans le sol ou la ca -
na li sa ti on.

w Rem pla cer aus si tôt les joints dé fec tu eux.

Ris que de pan ne ul tér ieu re du mo teur.

w Un foncti on ne ment du mo teur avec un ni veau
d’huile au des sous du re pè re min. ou au-des sus du
re pè re max. peut en traî ner des pan nes du moteur.

w Lors du con trô le du ni veau d’huile, le mo teur doit se 
trou ver à l’horizontale et être ar rê té de puis quel -
ques mi nu tes.
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7.5 L’orifice d’aspiration

7.5.1 Con trô ler le sys tè me d’aspiration et de re froi-   
dis se ment de l’air

• Con trô ler l’orifice d’aspiration pour l’air de com bus ti on (1) et
des ori fi ces de l’air de re froi dis se ment (2) et (3).

• Enlever les impuretés grossières comme les feuilles, les
pierres et la terre.

• Con trô ler le li bre pas sa ge des ori fi ces de sor tie d’air (4) au cy -
clo ne-pré fil tre et, si né ces sai re, net toy er.

7.6 L’accumulation d’eau

7.6.1 Con trô ler

Le ré ser voir du car bu rant   doit être con trô lé 1x par se mai ne afin
de dé tec ter d’éventuels dé pots d’eau, de ma niè re à ex clu re tou te 
pé né tra ti on d’eau dans le sys tè me à injection sensible.

• Dé vis ser la vis (1) jusqu’à un pas du fi let.
Récupérer les gouttes dans un réservoir transparent.
Contrôler visuel si  l’eau se dépose au fond du récipient.

• Res se rer la vis dès que du car bu rant s’écoul.
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Ris que de bru lu re.

Il y a ris que de bru lu re lors de tra vaux sur le mo teur
chaud.

w Lais ser re froi dir le mo teur.

w Por ter des gants de pro tec ti on.

w Bei star ker Ver schmut zung die War tungs in ter val le
ent spre chend ver kür zen.

Ris que de pol lu ti on du car bu rant dé ver sé.

Si l'eau est éva cuée de l'eau, même une pe ti te quan ti -
té de car bu rant est drai né avec.

w Lea king mé lan ge eau-car bu rant et éli mi ner con for -
mé ment aux ré gle men ta tions en vi ron ne men ta les
lo ca les.
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7.7 Fil tre à air

7.7.1 Con trô ler, net toy er

• Re ti rer la vis à ai let tes (1).
• Re ti rer le cou ver cle du fil tre à air (2).

• Re ti rer avec pré cau ti on la car tou che fil tran te (3). 45020000-2
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Ris que de bles su re.

L’utilisation d’air com pri mé peut pro je ter des corps
étran gers dans les yeux.

w Por tez des lu net tes de pro tec ti on.

w Ne di ri gez ja mais le jet d’air com pri mé vers des per -
son nes ou vous-même.

w Rem pla cer l’insert fil trant :

w Le moin dre en dom ma ge ment au ni veau de la
sur fa ce d’étanchéité, du fil tre pa pier et de la car -
tou che fil tran te ex clut tou te réu ti li sa ti on de la
car tou che fil tran te.

w En pré sen ce de dé pôts con te nant de la suie.

w En pré sen ce d’impuretés hu mi des et hui leu ses.

w Quand la puis san ce du mo teur di mi nue ou

w quand la cou leur des gaz d’échappement chan -
ge.

w Au moins une fois par an.

w Ne ja mais fai re foncti on ner le mo teur sans in sert de 
fil tre à air.

w La pres si on ne doit pas dé pas ser 5 bars (500 kPa).
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• En cras se ment sec

• Nettoyer la cartouche filtrante (3) à jet d’air comprimé sec
(max. 5 bar / 500 kPa) par des mouvement de haut en bas,
jusqu’il n’ y a plus de poussière.

• En cras se ment hu mi de/hui leux

• Remplacer la cartouche filtrante.

• Con trô ler la car tou che fil tran te (3) en la te nant en bia is con tre
la lu miè re ou en l’éclairant à l’aide d’une lam pe si il y a de fis -
su res ou d’autres en dom ma ge ments.

• Net toy er le cou ver cle du fil tre (2) et du boî tier (4) à l’aide d’un
chif fon.

• Re pla cer avec pré cau ti on la car tou che fil tran te (3).
• Si un in di ca teur de col ma ta ge est mon té, vé ri fier le bon état et

la pro pre té de la pe ti te mem bra ne en ca out chouc (5).
• Re mon ter le cou ver cle (2).
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8.1 Net toya ge

• Net toy er la ma chi ne tous les jours.
• Après le net toya ge, vé ri fier tous les câ bles, fle xi bles, con dui -

tes et rac cords vis sés afin de dé tec ter des fui tes, des liai sons
mal ser rées, des dé fauts pro vo qués par des frot te ments et
d’autres dom ma ges éven tu els.

• Eli mi ner im mé di ate ment les vi ces con sta tés.

8.2 Rac cords vis sés

8.2.1 Cou ples de ser ra ge

• Clas ses de ré sis tan ces pour les vis à la sur fa ce non trai tée et
non lu bri fiée.

• Les va leurs don nent une ex ploi ta ti on à 90 % de la li mi te
d’élasticité ; pour un co ef fi cient de frot te ment µtot = 0,14.

• Le re spect des cou ples de ser ra ge est con trô lé avec des clés
dy na mo mé tri ques.

• Les va leurs in di quées ne sont pas va la ble si du lu bri fi ant
MoS2 est uti li sé.
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Ris ques d’incendie et d’explosion en rai son de
ma tér iaux in flamm ab les.

w Ne pas uti li ser de pro duits in flamm ab les ou agres -
sifs pour le net toya ge. 

w Re nou ve ler les écrous au to blo quants après cha -
que dé mon ta ge.

w Ne pas ar ro ser les élé ments éléc tri ques di rec tes,
pen dant le net toya ge de la ma chi ne avec le jet
d’eau à hau te pres si on.

w Lors du net toya ge de la ma chi ne avec un net toy eur
à hau te pres si on, ne pas vi ser di rec te ment sur le fil -
tre à air.
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8.2.2 Rac cords vis sés

• Sur les ma chi nes vib ran tes, il est im por tant de con trô ler à in -
ter val les ré gu liers que les rac cords vis sés sont bien ser rés. 

• Re spec ter les cou ples de ser ra ge.

8.3 Con trô le des tam pons en ca out chouc

Con trô ler les tam pons en ca out chouc afin de dé tec ter des fis su -
res et des creux éven tu els et de s’assurer qu’ils sont bien fi xés,
les rem pla cer im mé di ate ment en cas de dom ma ges.
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8.4 L’excitateur 8.4.1 Ni veau d’huile/Echan ge d’huile

• Dé vis ser la vis d’évacuation d’air (3), la bou chon/jau ge d'hui le
(1) et la vis de vi dan ge d’huile (2).

• Echan ger l’huile usa gée.
• Vis ser la vis de vi dan ge d’huile (2).
• Ver ser de l’huile fraî che dans l’orifice de rem plis sa ge d’huile

(1), quan ti té d’huile et qua li té: cf. plan de lu bri fi ca ti on.
• Vis ser la bou chon/jau ge d'hui le (1) et la vis d’évacuation d’air

(3).
• Dé vis ser la bou chon/jau ge d'hui le (1) et vé ri fiez le ni veau

d'hui le.
• Vis ser la bou chon/jau ge d'hui le (1).
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w Le ni veau d'hui le op ti mal doit se si tu er sur la jau ge
en tre les mar ques «MIN» et «MAX».

w Ef fec tu er la vi dan ge d’huile/le con trô le du ni veau
d’huile quand l’huile de l’engrenage est chau de.

w Tou jours com men cer par dé vis ser la vis
d’évacuation d’air lors du con trô le du ni veau d’huile
et de la vi dan ge d’huile.

Ris que de brû lu re.

En cas d'in ter ven ti on sur le vi brat eur, il exis te un ris -
que de brû lu re à cau se de l'hui le chau de.

w Por tez des équi pe ments de pro tec ti on (gants).

w Dé vis sez len te ment et pru dem ment la vis de vi dan -
ge d'hui le pour lais ser s'échap per la pres si on.

Dan ger pour l’environnement cau sé par les ma tiè -
res con somm ab les.

w Re cu eil lir l'hui le usa gée et dé pol lu er en re spec tant
l'en vi ron ne ment.

w Ne pas lais ser s'in fil trer l'hui le dans le sol ou la ca -
na li sa ti on.
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8.5 Sys tè me hyd rau li que 8.5.1 Con dui tes fle xi bles hyd rau li ques

1 Réf. Am mann
2 Fab ri cant / Mois et an née de fab ri ca ti on
3 Pres si on de tra vail maxi.
La bon ne ca pa ci té de foncti on ne ment de con dui tes fle xi bles hyd -
rau li ques doit être vé ri fiée à in ter val les ré gu liers (au moins une
fois par an) par une per son ne com pé ten te (avec des con nais -
san ces en hyd rau li que).
Les con dui tes fle xi bles devront être im mé di ate ment rem pla cées
dans les cas sui vants :
• dom ma ges de la cou che ex tér ieu re jusqu’à l’intérieur (dé fauts 

dus à des frot te ments, fis su res, en tail les etc.),
• Fra gi li sa ti on de la cou che ex tér ieu re (for ma ti on de fis su res du 

re vê te ment du fle xi ble),
• dé for ma tions qui ne cor re spon dent pas à la for me na tu rel le de 

la con dui te fle xi ble. Ceci est va la ble à l’état hors pres si on
com me à l’état sous pres si on (par ex. sé pa ra ti on de cou ches,
for ma ti on de bul les, écra se ments, flam ba ges),

• fui tes,
• dom ma ges ou dé for ma tions de la ro bi net te rie des fle xi bles

(étan chéi té al té rée),
• fle xi ble se dé ta chant de la ro bi net te rie,
• cor ro si on de la ro bi net te rie (al tér ati on du foncti on ne ment et

de la so li di té), 
• mon ta ge in cor rect,
• du rée d’utilisation de 6 ans maxi. dé pas sée.
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w Ef fec tu er l’échange d’huile hyd rau li que quand
l’huile est chau de, con for mé ment au plan de lu bri fi -
ca ti on et au tab leau des lu bri fi ants.

w Ja mais dé mar rer le mo teur lors que l’huile hyd rau li -
que à été vi dan gée.

w Rem pla cer im mé di ate ment les joints en dom ma gés.

w Rem pla cer l’élément fil trant de re tour et le fil tre à air
lors de cha que vi dan ge d’huile hyd rau li que.

w Ef fec tu er éga le ment une vi dan ge d’huile hyd rau li -
que après cha que gros se ré pa ra ti on de l’installation 
hyd rau li que.

Dan ger pour l’environnement cau sé par les ma tiè -
res con somm ab les.

w Re cu eil lir l'hui le usa gée et dé pol lu er en re spec tant
l'en vi ron ne ment.

w Ne pas lais ser s'in fil trer l'hui le dans le sol ou la ca -
na li sa ti on.

Ris que de bles su re en cas de fui te de flui de hyd -
rau li que sous hau te pres si on.

Un flui de hyd rau li que à hau te pres si on peut pé né trer
dans le corps par la peau et bles ser gra ve ment des
per son nes.

w Avant de tra vail ler sur l'hyd rau li que, dé pres su ri sez
le sys tè me.

w Si un sys tè me d’impression est su spec té, con tac tez 
im mé di ate ment un ate lier qua li fié.

Ris que de brû lu re.

Tra vail ler sur le sys tè me hyd rau li que peut en traî ner
un ris que de brû lu re par l'hui le chau de.

w Por ter un équi pe ment de sé cu ri té (gants).
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8.5.2 Con trô le du ni veau d’huile hyd rau li que

• Con trô ler le ni veau d’huile a l’indicateur du ni veau d’huile.
• Si né ces sai re, ajou ter de l’huile jusqu’ à la  zone su pér ieu re de 

l’indicateur.

8.5.3 Rem pla ce ment du fil tre de re tour

• Des ser rer le cou ver cle du fil tre (1) avec une clé pla te (ou ver -
tu re 27) et le dé vis ser ; lais ser s’écouler l’huile qui se trou ve
dans le boî tier du fil tre dans le ré ser voir via l’élément fil trant
(3).

• Sou le ver l’élément fil trant avec un tour ne vis et le re ti rer de la
tête avec le pot du fil tre.

• En le ver l’élément fil trant du pot du fil tre par ro ta ti on et trac ti on
si mul ta ne et l’éliminer dans le re spect de l’environnement.

• Vi der l’huile qui res te dans le pot du fil tre dans un ré ci pient
d’huile usa gée et l’éliminer dans le re spect de
l’environnement.

• Net toy er le pot du fil tre avec  l’éther de pé tro le ou du car bu rant 
die sel.

• Con trô ler le joint plat  (2) et la ba gue-o, les rem pla cer si né -
ces sai re.

• Met tre un nou vel élé ment fil trant dans le pot du fil tre.
• In sé rer l’élément fil trant neuf dans le pot du fil tre.
• In sé rer le pot du fil tre et l’élément fil trant dans la tête en fai -

sant at ten ti on à la ba gue-o.
• Vis ser le cou ver cle du fil tre et le ser rer à la main, veil ler au po -

si ti on ne ment par fait du joint plat.
• Ef fec tu er une cour se d’essai et con trô ler que le fil tre est bien

étan che.
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w Con trô le du ni veau d'hui le ef fec tu er à la tem pé ra tu -
re de foncti on ne ment.

w Si, lors du con trô le quo ti dien du ni veau d’huile hyd -
rau li que, on con sta te qu’il man que de l’huile hyd -
rau li que, con trô ler im mé di ate ment l’étanchéité de
tous les grou pes, fle xi bles et con dui tes.
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8.5.4 Rem pla ce ment de l'hui le hyd rau li que

• Des ser rer la vis de rem plis sa ge d’huile (2) et la vis de vi dan ge
d’huile ; vi dan ger l’huile et l’éliminer dans le re spect de
l’environnement.

• En le ver le cou ver cle (3).
• Dé ta cher le fil tre d’aspiration (4) du ré ser voir et le dé vis ser.
• La ver le fil tre d’aspiration dans un pro duit net toy ant à froid ou

de l’éther de pé tro le et le pur ger à l’air com pri mé.
• Net toy er soig neu se ment le ré ser voir hyd rau li que.
• Mon ter le fil tre d’aspiration.
• En le ver avec pré cau ti on les res tes d’étanchéité des sur fa ces

d’étanchéité.
• Ap pli quer une nou vel le mas se d’étanchéité.
• Mon ter le cou ver cle du ré ser voir hyd rau li que.
• Vis ser la vis de vi dan ge d’huile ; si né ces sai re, uti li ser un joint

neuf.
• Rem pla cer le fil tre à air (1) ; at ten ti on à la ba gue-o.
• Rem plir d’huile fraî che.

Quan ti té et sor te d’huile con for mé ment au plan de lu bri fi ca ti on.
• Vis ser la vis de rem plis sa ge et la ser rer (si né ces sai re, uti li ser

un joint neuf).
• Ef fec tu er une cour se d’essai ; con trô ler le ni veau d’huile et en

ra jou ter si né ces sai re.
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9.0.1 Sto cka ge et trans port 

• Les bat te ries vi des ne de man dent pas d’entretien.
• Pour sto cker les bat te ries, tou jours les char ger et les gar der

au frais (ni réf ri gé ra teur ni con gé la teur ce pen dant).
• Vé ri fier ré gu liè re ment l’état de char ge ou uti li ser des ap pa reils 

de main tien de char ge.
• Dans le cas de bat te ries char gé es, re char ger au plus tard

lors que la den si té de l’acide at teint 1,21 kg/l ou que la ten si on
à vide est de 12,3 V ou lors que l’indicateur d’état de char ge
op ti que le re quiert (Cf. point 9.0.4).

• Lors de leur trans port et de leur sto cka ge, les bat te ries rem -
plies doi vent être dis po sées de bout, sans ris que de se ren ver -
ser ou d’être mi ses en court-cir cuit, sa chant qu’il y a ris que si -
non de sor tie d’acide

9.0.2 Mise en ser vi ce 

• Re spec ter les in struc tions de sé cu ri té.
• Les bat te ries liv rées rem plies sont prê tes à être uti li sées. Ne

mon ter que des bat te ries suf fi sam ment char gée, ten si on de
re pos de 12,50 V au mi ni mum.

• Dé po ser les bou chons d’étanchéité. Rem plir les dif fér en tes
cel lu les de la bat te rie d’acide sul fu ri que ré pon dant aux nor -
mes DIM IEC60933 - 1 d’une den si té de 1,28 kg/l jusqu’au re -
pè res de plein d’acide ma xi mum.

• Lais ser re po ser la bat te rie pen dant 15 mi nu tes au mi ni mum,
l’incliner lé gè re ment plu sie urs fois et, au be soin, ra jou ter de
l’acide.

• Re vis ser ou en fi cher se lon le cas les bou chons d’étanchéité.
• En le ver d’éventuelles pro jec tions d’acide.
• Si, en sui te, en rai son d’un sto cka ge à une tem pé ra tu re trop

fai ble ou dans des con di tions dé fa vor ab les, la bat te rie ne four -
nit pas la puis san ce de dé mar ra ge suf fi san te, il fau dra la re -
char ger (Cf. point 9.0.4).

9.0.3 Mon ta ge et dé mon ta ge

• Avant dé mon ta ge de la bat te rie, cou per le mo teur et tous les
con som ma teurs de cou rant.

• Lors du dé mon ta ge, com men cer par dé bran cher le pôle né -
ga tif (-) puis en sui te le pôle po si tif (+).

• Net toy er les plots de la bat te rie et les cos ses et les grais ser à
la grais se sans aci de.

• Bien fi xer la bat te rie en pla ce (uti li ser les dis po si tifs de fi xa ti on
d’origine).

• Lors du bran che ment, n’enlever le ca pu chon pro tec teur du
pôle po si tif qu’une fois la bat te rie dans le vé hi cu le et le met tre
sur le pôle de la bat te rie rem pla cée afin d’éviter tout court-cir -
cuit et la pro duc ti on d’étincelles.

• Lors du mon ta ge, com men cer par bran cher le pôle po si tif (+)
puis en sui te le pôle né ga tif (-).

• S’assurer de la bon ne fi xa ti on des cos ses sur les plots.
• Réu ti li ser les élé ments ac ces soi res tels que ca pu chons de

bor ne, piè ces cou dées, les bran che ment de tuyau, les bou -
chons d’obturation et les supp orts de cos ses (si pré sents) de
la bat te rie dé po sée et les met tre en pla ce com me à l’origine.

• Lais ser au mi ni mum 1 ori fi ce de dé ga za ge ou vert, si non dan -
ger d’explosion ; ceci vaut éga le ment lors du trans port de re -
tour de la vie il le bat te rie.
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9.0.4 Char ge ex ter ne

• Lire le ma nu el d’utilisation du fab ri cant du char geur et en re -
spec ter les in struc tions.

• Avant de dé mar rer la char ge, vé ri fier le ni veau d’électrolyte et, 
si né ces sai re, re met tre à ni veau (Cf. point 9.0.5 " En tre tien ").

• Ne re char ger la bat te rie qu’à l’aide de char geurs à ré gu la ti on
de ten si on et de même ten si on no mi na le con ven ab les, si non
dé bran cher / dé mon ter la bat te rie. Re comm an da ti on :

• Cou rant de char ge : 1/10 Am pè res de la ca pa ci té de la bat -
te rie en Ah

• Ten si on de char ge : 14,4 V
• Ne ja mais char ger des bat te ries ge lées ou des bat te ries à une 

tem pé ra tu re su pér ieu re à 45 °C .
• Bran cher le pôle po si tif (+) de la bat te rie au ter mi nal po si tif du

char geur et le pôle né ga tif (-) de la bat te rie au ter mi nal né ga tif
du char geur.

• Ne dé mar rer le char geur qu’après avoir ter mi né le bran che -
ment de la bat te rie.

• A la fin de la char ge, com men cer par cou per le char geur.
• Si la tem pé ra tu re de l’acide dé pas se les 55 °C , in ter rom pre la

char ge.
• En cas d’échauffement de la bat te rie ou de dé bor de ment

d’acide, ar rê ter la char ge !
• La bat te rie est to ta le ment char gée lors que,

• avec des char geurs à ré gu la tion de ten sion le cou rant et la
ten sion ne va rient plus,

• avec des char geurs à ré gu la tion de cou rant , la ten sion
n’aug mente plus pen dant 2 heu res, le char geur
au to ma tique se coupe ou qu ’il passe en mode d’en tre tien
(goutte à goutte).

• Lors de la char ge, veil ler à une bon ne cir cu la ti on d’air (Cf. EN
50272 et fi che de la ZVEI).

9.0.5 En tre tien

• Gar der pro pre et sec le des sus de la bat te rie et ne le net toy er
qu’avec un chif fon hu mi de ou an ti sta ti que.

• Pro té ger les pô les et les bor nes de bran che ment con tre la
cor ro si on (Com me dé crit au point 9.0.3).

• Con trô ler le ni veau d’électrolyte (mar que in té rieu re ou ex tér -
ieu re sur le boi tier, voir vé ri fier l’indicateur de ni veau op ti que
du cou ver cle).

• EN cas de be soin, ajou ter de l’eau dé mi né ra li sée ou dis til lée
se lon la nor me DIN IEC 60933-3 jusqu’au re pè re de ni veau
ma xi mum d’acide (ne ja mais ra jou ter d’acide, de sub stan ces
étran gè re ou de soi-di sant amé lio rants).

• En cas de per te im por tan te d’électrolyte, se ren dre dans un
ga ra ge.

• Si la puis san ce au dé mar ra ge s’avère in suf fi san te, con trô ler
la bat te rie et le cas éché ant la re char ger (Cf. point 9.0.4).

9.0.6 Aide au dé mar ra ge

• N’utiliser que des câ bles d’aide au dé mar ra ge ho mo lo gués
(se lon DIN 72 553 par exem ple).

• Re spec ter les in struc tions du fab ri cant de câ bles d’aide au dé -
mar ra ge.

• N’utiliser que des bat te ries de même ten si on no mi na le.
• Cou per le mo teur du vé hi cu le (1) d’assistance four nis seur.
• Rac cor dez le câ ble de dé mar ra ge au pôle po si tif (+) de la bat -

te rie (A) de se cours et au point de conn ex ion tiers (+) (B) de la 
pla que vi bran te.

• Ne bran chez qu'en sui te le câ ble de dé mar ra ge au pôle né ga tif 
(-–) de la bat te rie de se cours (C) et à un point de mas se sta ble 
et dé nu dé de la pla que vi bran te (D) (n'uti li sez pas le pôle né -
ga tif de la bat te rie du re ce veur com me point de rac cor de -
ment).

• Dé mar rer le vé hi cu le ré cep teur (as si sté) (2).
• Si le 1er essai de dé mar ra ge rate, on pour ra, AVANT de pro -

cé der à un 2ème essai de dé mar ra ge, dé mar rer le vé hi cu le
as si stant.

• Dé bran cher le câ ble de dé mar ra ge dans l’ordre in ver se.
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10.0.1 In di ca tions gé né ra les

• Re spec ter les con sig nes de sé cu ri té.

• Seu les des per son nes qua li fié es et man da tées sont au -
to ri sées à ef fec tu er des tra vaux de ré pa ra ti on.

• En cas de dé fail lan ces, re li re les points des in struc tions
de ser vi ce et de main ten an ce re la tifs à l’utilisation et à la
main ten an ce cor rec tes.

• Si vous ne pou vez pas re con naî tre ou éli mi ner
vous-même la cau se de la dé fail lan ce, veuil lez vous
adres ser à une fi li ale de ser vi ce après-ven te d’Ammann.

• Tou jours com men cer par vé ri fier les cau ses les mie ux ac -
ces si bles et/ou cel les dont le con trô le est le plus simp le
(cou pe-cir cuits, di odes élec tro lu mi nes cen tes etc.).

• Ne pas tou cher des piè ces en ro ta ti on.
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10.2 Tab leau des dé fail lan ces

Cau se pos si ble Re mè de Re mar ques

Le mo teur ne dé mar re pas

Le vier d’accélération en po si ti on «STOP»
Man que de car bu rant:
– Le ré ser voir est vidé
– Fil tre à car bu rant col ma té
– Pas d’arrivée de car bu rant à la pom pe

d’injection
Man que de pres si on d’huile

Taux de com pres si on in suf fi sant

Met tre le le vier d’accélération en po si ti on «START»

Fai re le plein de car bu rant
Chan ger le fil tre à car bu rant
Con trô ler tout le cir cuit d’alimentation de car bu rant

Con trô ler le ni veau d’huile

Con tac ter Discount-equipment

Ac ti ver la sur veil lan ce mé ca ni que de
pres si on d’huile

Le mo teur s’arrête de lui-même pen dan te la mar che

Ali men ta ti on en car bu rant in ter rom pue:
– Le ré ser voir est vidé
– Fil tre à car bu rant col ma té
– Pas d’arrivée de car bu rant à la pom pe

d’injection
Man que de pres si on d’huile

Dé fail lan ces mé ca ni ques

Fai re le plein de car bu rant
Chan ger le fil tre à car bu rant
Con trô ler tout le cir cuit d’alimentation de car bu rant

Con trô ler le ni veau d’huile

Con tac ter Discount-equipment

Ac ti ver la sur veil lan ce mé ca ni que de
pres si on d’huile

La puis san ce du mo teur di mi nue

Ali men ta ti on de car bu rant per tur bée:
– Le ré ser voir est vidé
– Fil tre à car bu rant col ma té
– Aé ra ti on in suf fi san te du ré ser voir
– Rac cords de con dui tes non étan ches
Fil tre à air en cras sé
Jeu de sou pa pes in cor rect
Trop d’huile lu bri fi an te dans le mo teur
Trop d’huile lu bri fi an te dans le ex ci ta teur
Dé faut dans l’installation hyd rau li que

Fai re le plein de car bu rant
Chan ger le fil tre à car bu rant
As su rer une aé ra ti on suf fi san te du re ser voir 
Con trô ler l’étanchéité des vis creu ses et rac cords 
Net toy er ou rem pla cer le fil tre à air
Rég ler le jeu de sou pa pes
Ré dui re le ni veau d’huile
Con trô ler le ni veau d’huile
Con tac ter Discount-equipment

Le mo teur foncti on ne, la ma chi ne n’avance pas

Gar ni tu res de l’embrayage cen tri fu ge usa gé es
Trop d’huile lu bri fi an te dans le ex ci ta teur
Dé faut dans l’installation hyd rau li que

Rem pla cer les gar ni tu res et les ress orts 
Con trô ler le ni veau d’huile
Con tac ter Discount-equipment
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11.0.1 Sto cka ge

En cas de mise à l'ar rêt de la ma chi ne pen dant une pé ri ode de
temps pro lon gée (plus de 6 se mai nes), il faut la sto cker sur un
sol plat et fer me, sur une pa let te.
• Le site de sto cka ge doit être sec et pro té gé.
• La tem pé ra tu re am bi an te doit se trou ver en tre 0°C et 45°C.
• Net toy er la ma chi ne avant le sto cka ge

• Con trô ler l'ab sence de fui tes et de dom ma ges ; écar tez les
man ques cons ta tés.

• Re cou vrir d'une bâche de pro tec tion.

11.0.2 Re mi se en ser vi ce

• Avant la re mi se en ser vi ce con trô ler la ma chi ne pour dé tec ter
• des fui tes,
• des flexi bles hy drau li ques dé fec tueux ou non-étan ches, ou 

bien
• exa mi ner tous les dom ma ges.

• ré sou dre tous les man ques con sta tés.
• con trô ler tou tes les vis se ries et les res ser rer.

45020000-2
   

Hb
m

G gnu thci dreV nna
 m

mA   
9102/90

11. Em pla ce ment

135

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



We sell worldwide for the brands: Genie, Terex, JLG, MultiQuip, Mikasa, Essick, Whiteman, 
Mayco, Toro Stone, Diamond Products, Generac Magnum, Airman, Haulotte, Barreto, Power 

Blanket, Nifty Lift, Atlas Copco, Chicago Pneumatic, Allmand, Miller Curber, Skyjack, Lull, 
Skytrak, Tsurumi, Husquvarna Target, Stow, Wacker, Sakai, Mi-T-M, Sullair,  Basic, Dynapac, 
MBW, Weber, Bartell, Bennar Newman, Haulotte, Ditch Runner, Menegotti, Morrison, Contec, 
Buddy, Crown, Edco, Wyco, Bomag, Laymor, EZ Trench,  Bil-Jax, F.S. Curtis, Gehl Pavers, Heli, 
Honda, ICS/PowerGrit, IHI, Partner, Imer, Clipper, MMD, Koshin, Rice, CH&E, General Equip-

ment ,Amida, Coleman, NAC, Gradall, Square Shooter, Kent, Stanley, Tamco, Toku, Hatz, 
Kohler, Robin, Wisconsin, Northrock, Oztec, Toker TK, Rol-Air, APT, Wylie, Ingersoll Rand / 
Doosan, Innovatech, Con X, Ammann, Mecalac, Makinex, Smith Surface Prep,Small Line, 

Wanco, Yanmar

Discount-Equipment.com is your online resource for 
commercial and industrial quality parts and equipment sales.

561-964-4949
visit us on line @ www.discount-equipment.com

TO PURCHASE THIS PRODUCT PLEASE CONTACT US

Select an option below to find your Equipment

Equipment Financing and 
Extended Warranties Available

http://www.discount-equipment.com
http://www.discount-equipment.com/category/6837-manufacturers/
http://www.discount-equipment.com
http://www.discount-equipment.com/category/4-new-equipment/
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