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Die vor lie gen de An lei tung um faßt:

• Si cher heits be stim mun gen

• Be triebs an lei tung

• War tungs an lei tung

Die se An lei tung wur de für den Be die ner auf der Bau stel le
und den War tungs mann ge schrie ben.

Die Be nut zung die ser An lei tung

• er leich tert, sich mit der Ma schi ne ver traut zu ma chen

• ver mei det Stö run gen durch un sach ge mä ße Be die nung.

Die Be ach tung der War tungs an wei sung er höht

• die Zu ver läs sig keit der Ma schi ne im Ein satz auf der Bau stel le

• die Le bens dau er der Ma schi ne

• ver min dert Re per atur kos ten und Aus fall zei ten.

Be wah ren Sie die se An lei tung stän dig am Ein satz ort der Ma -
schi ne auf.

Be die nen Sie die Ma schi ne nur mit Ein wei sung und un ter 
Be ach tung die ser An lei tung.

Be ach ten Sie un be dingt die Si cher heits be stim mun gen, so wie 
die Re geln für Si cher heit und Ge sund heits schutz bei der Ar beit 
«BGR 118 – Um gang mit be weg li chen Stra ßen bau ma schi nen» 
des Haupt ver ban des der ge werb li chen Be rufs ge nos sen schaf -
ten, Fach aus schuß „Tief bau“ und die ein schlä gi gen Un fall ver -
hü tungs vor schrif ten.

Be ach ten Sie zu sätz lich auch die ent spre chen den, in Ih rem 
Land gül ti gen Vor schrif ten und Richt li nien.

Die Am mann Ver dich tung GmbH haf tet nicht für die Funk ti on der 
Ma schi ne bei Hand ha bung, die nicht der üb li chen Be nut zung ent -
spricht, so wie bei nicht be stim mungs ge mä ßer Ver wen dung der 
Ma schi ne.

Sie ha ben kei ne Ge währ lei stungs an sprü che bei Be die nungs feh -
lern, man geln der War tung und fal schen Be triebs stof fen.

Ge währ lei stungs- und Haf tungs be din gun gen der all ge mei nen 
Ge schäfts be din gun gen der Am mann Ver dich tung GmbH wer den 
durch vor ste hen de Hin wei se nicht er wei tert.

Än de run gen oh ne vor he ri ge An kün di gung im Zu ge der tech ni -
schen Ent wic klung be hal ten wir uns vor.
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Die se Am mann-Ma schi ne ist dem heu ti gen Stand und den gel -
ten den Vor schrif ten und Re geln der Tech nik ent spre chend ge -
baut. Trotz dem kön nen von die ser Ma schi ne Ge fah ren für Per -
so nen und Sach wer te aus ge hen, wenn:

• sie nicht be stim mungs gemäß ver wen det wird

• sie von nicht aus ge bil de tem Per so nal be dient wird

• sie un sach gemäß verändert oder um ge baut wird

• die Si cher heits hin wei se nicht be ach tet wer den

Da her muss jede Per son, die mit der Be die nung, War tung und
Re pa ra tur der Ma schi ne be fasst ist, die Si cher heits be stim mun -
gen le sen und be fol gen. Ge ge be nen falls ist dies ge gen über
dem Ver wen der un ter neh men durch Un ter schrift zu be stä ti gen.

Da rü ber hin aus gel ten selbst ver ständ lich:

• ein schlä gi ge Un fall ver hü tungs-Vor schrif ten

• all ge mein aner kann te si cher heits tech ni sche und stra ßen ver -
kehrs recht li che Re geln

• länder spe zi fi sche Be stim mun gen

Be stim mungs gemäße Ver wen dung
Die se Ma schi ne ist nur zu ver wen den für:

• Ver dich tung sämtli cher Böden

• Aus bes se rungs ar bei ten al ler Art von Böden

• Be fes ti gung von We gen

• Ar bei ten in Gräben

• Un terfüllun gen und Ver dich tun gen von Rand strei fen

Nicht be stim mungs ge mä ße Ver wen dung
Es kön nen je doch von der Ma schi ne Ge fah ren aus ge hen, wenn sie
von un aus ge bil de tem Per so nal un sach ge mäß oder zu nicht be stim -
mungs ge mä ßem Ge brauch ein ge setzt wird.

Zum Bei spiel:

• Ar bei ten in ho ri zon ta ler Rich tung

• Ein ram men von Pfäh len

• Ein rüt teln von Ver bund pflas ter

Wer darf die Ma schi ne be die nen?
Nur aus ge bil de te, ein ge wie se ne und dazu be auf trag te Per so nen
über 18 Jah re dür fen die Ma schi ne fah ren und be die nen. Die Zu -
stän dig kei ten müs sen bei der Be die nung klar fest ge legt und ein ge -
hal ten wer den. 

Ab wei chend hier von dür fen Ju gend li che be schäf tigt wer den, so weit
dies zur Er rei chung ih res Aus bil dungs zie les er for der lich und ihr
Schutz durch ei nen Auf sicht füh ren den ge währ leis tet ist.

Per so nen, die un ter Ein fluss von Al ko hol, Me di ka men ten oder Dro -
gen ste hen, dür fen die Ma schi ne nicht be die nen, war ten oder re pa -
rie ren.

War tung und Re pa ra tur, ins be son de re von Hyd rau li kan la gen und
Elek tro nik kom po nen ten, er for dern be son de re Kennt nis se und dür -
fen nur von aus ge bil de ten Fach kräf ten (Bau ma schi nen-, Land ma -
schi nen me cha ni ker) aus ge führt wer den.

Um bau ten und Ver än de run gen an der Ma schi ne
Ei gen mäch ti ge Ver än de run gen an der Ma schi ne sind aus Si cher -
heits grün den nicht ge stat tet. 

Ori gi nal tei le und Zu be hör sind spe ziell für die Ma schi ne kon zi piert.
Wir ma chen aus drüc klich da rauf auf merk sam, dass nicht von der
Am mann Ver dich tung GmbH ge lie fer te Tei le und Son der aus stat tun -
gen auch nicht von der Am mann Ver dich tung GmbH frei ge ge ben
sind. Der Ein bau und/oder die Ver wen dung sol cher Pro duk te kann
auch die ak ti ve und/oder pas si ve Si cher heit be ein träch ti gen.

Für Schä den, die durch die Ver wen dung von nicht ori gi na len Tei len
oder Son der aus stat tun gen ent ste hen, ist jeg li che Haf tung des Her -
stel lers aus ge schlos sen.

Si cher heits hin wei se in der Be triebsan lei tung
In der Be triebs an lei tung wer den fol gen de Be nen nun gen bzw. Zei -
chen für be son ders wich ti ge An ga ben be nutzt:

Ma schi ne ver la den
Beim Ver la den und Trans por tie ren im mer den Mo tor ab stel len.

Die Ma schi ne ge gen Kip pen oder Ab rut schen si chern.

Für Per so nen be steht Le bens ge fahr, wenn sie un ter schwe ben de
Las ten tre ten oder un ter schwe ben den Las ten ste hen.

Bei Ma schi ne im Schwe be zu stand, mög li che Pen del be we gun gen
be rücks ich ti gen.

Ma schi ne auf Trans port fahr zeu gen ge gen Ab rol len, Ver rut schen
und Um kip pen si chern.

Ma schi ne star ten

Vor dem Star ten
Mit der Aus stat tung, den Be dien- und Steu er ele men ten und der Ar -
beits wei se der Ma schi ne und dem Ar beits ge biet ver traut ma chen.

Per sön li che Schutz aus rü stung (Schutz helm, Si cher heits schu he
etc.) be nut zen.

Ge hör schutz be nut zen.

Vor dem Star ten prü fen, ob:

• die Ma schi ne auf fäl li ge Män gel auf weist

• alle Schutz vor rich tun gen fest auf ih rem Platz sind

• die Be dien ele men te funk tio nie ren

• die Ma schi ne von öli gem und zünd fä hi gem Ma te ri al frei ist

• alle Hand grif fe frei von Fett, Ölen, Treib stof fen, Schmutz, Schnee 
und Eis sind.

Nur Ma schi nen ein set zen, bei de nen die War tungs ar bei ten re gel mä -
ßig durch ge führt wur den.

Star ten in ge schlos se nen Räu men, Tun neln, Gräben oder
Stol len
Mo tor ab ga se sind le bens ge fähr lich!

Des halb ist bei Be trieb in ge schlos se nen Räu men, Tun neln, Gräben
oder Stol len si cher zu stel len, dass aus rei chend ge sund heit lich zu -
träg li che Atem luft vor han den ist (s. UVV Bau ar bei ten, BGV C22,
§§40 und 41).

Be trieb
Ma schi ne so füh ren, dass Hän de nicht an fes te Ge gen stän de an -
schla gen, Ver let zungs ge fahr.

Ma schi ne so füh ren, dass Quet schun gen des Be die ners zwi schen
Ma schi ne und fes ten Ge gen stän den ver mie den wer den.

Auf un ge wöhn li che Ge räu sche und Rauch ent wic klung ach ten. Ur -
sa che fest stel len und Scha den be he ben las sen.

Dreh zahl ver stell he bel nicht im Be reich un ter «MAX» fest hal ten, da
sonst die Flieh kraft kupp lung zerstört wird.

Ma schi ne nie los las sen wenn der Mo tor läuft.

Füße weg von der Stampf fu ß plat te.
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Ma schi ne par ken
Ma schi ne mög lichst auf ebe nem, fes tem Grund ab stel len.

Vor dem Ver las sen der Ma schi ne:

• Ma schi ne ge gen Kip pen ab si chern.

Tan ken
Nur bei ab ge stell tem Mo tor tan ken.

Nicht in ge schlos se nen Räu men tan ken.

Kein of fe nes Feu er, nicht rau chen.

Un dich te Treib stoff tanks kön nen zu Ex plo sio nen füh ren und müs sen 
des halb so fort aus ge tauscht wer den.

Auf dich ten Sitz des Tank de ckels ach ten.

Kei nen Kraft stoff ver schüt ten. Aus lau fen den Kraft stoff auf fan gen,
nicht in den Bo den ver si ckern las sen.

Kraft stoff dämp fe nicht ein at men.

War tungs ar bei ten
War tungs ar bei ten dür fen nur qua li fi zier te und dazu be auf trag te Per -
so nen durch füh ren.

Un be fug te Per so nen von der Ma schi ne fern hal ten.

War tungs ar bei ten nie an lau fen dem Mo tor vor neh men.

Ma schi ne auf ebe nem, fes tem Un ter grund ab stel len.

Ar bei ten an der Kraft stoff an la ge

Kein of fe nes Feu er, nicht rau chen, kei nen Kraft stoff ver schüt ten.

Aus lau fen den Kraft stoff auf fan gen, nicht in den Bo den ver si ckern
las sen und um welt freund lich ent sor gen.

Kraft stoff dämp fe nicht ein at men.

Ar bei ten am Mo tor

Bei Ar bei ten am Luft fil ter darf kein Schmutz in den Luft ka nal ge lan gen.

Nicht am hei ßen Aus puff ar bei ten, Ver bren nun gen!

Bei Ar bei ten am Mo tor-Aus laß-Ka nal dür fen kei ne Ver bren nungs -
rüc kstän de in den Zy lin der fal len.

Mit dem Rei ni gungs werk zeug nicht den Kol ben be rüh ren.

Ar bei ten am Stampf fuß

Über ge lau fe nes Öl ab wi schen, aus lau fen des Öl auf fan gen und um -
welt freund lich ent sor gen.

Öl ver schmier te Ma te ria lien in ei nem ge son der ten, ex tra ge kenn -
zeich ne ten Be häl ter auf be wah ren und um welt freund lich ent sor gen.

Rei ni gungs ar bei ten

Rei ni gungs ar bei ten nie bei lau fen dem Mo tor durch füh ren.

Nie Ben zin oder an de re ent zünd li che Stof fe zur Rei ni gung ver wen -
den.

Beim Rei ni gen mit Dampf strahl rei ni ger elek tri sche Tei le und Däm -
ma te ri al nicht di rek tem Strahl aus set zen bzw. vor her ab de cken.

Was ser strahl nicht di rekt in den Luft fil ter bzw. Vor ab schei der, in den
Aus puff oder in die Öff nung der Luft an sau gung hal ten.

Nach den War tungs ar bei ten

Alle Schutz vor rich tun gen nach Durch füh rung der War tungs ar bei ten
wie der an brin gen.

Re pa ra tur
Re pa ra tu ren dür fen nur qua li fi zier te und dazu be auf trag te Per so nen
durch füh ren.

Aus puff ga se sind le bens ge fähr lich! Bei Start in ge schlos se nen Räu -
men da her für aus rei chen de Luft zu fuhr sor gen!

Bei de fek ter Ma schi ne Warn schild an den Hal te bü gel hän gen.

Prü fung
Stra ßen wal zen, Gra ben wal zen und Vi brat ions plat ten und -stamp fer
sind ent spre chend den Ein satz be din gun gen und den Be triebs be din -
gun gen nach Be darf, je doch jähr lich min de stens ein mal, durch ei nen 
Sach kun di gen auf de ren Si cher heit zu über prü fen.

Ent sor gung der Ma schi ne
Bei der Ent sor gung der Ma schi ne nach Ab lauf ih rer Le bens dau er ist
der Be nut zer ver pflich tet, die na tio na len Vor schrif ten und Ge set ze
über Ab fäl le und Um welt schutz zu be ach ten. In die sen Fäl len emp -
feh len wir des halb, sich je weils an:

• spe zia li sier te Fir men, die sich mit ent spre chen der Be rech ti gung
mit die sen Tä tig kei ten be rufs mä ßig be schäf ti gen.

• den Her stel ler der Ma schi ne oder die von ihm be auf trag ten ak -
kre di tier ten ver trag li chen Ser vi ce or ga ni sa tio nen zu wen den.

Der Her stel ler über nimmt kei ne Haf tung für Ge sund heits schä den
der Be nut zer so wie für Um welt schä den, die durch Nicht ein hal tung
des oben auf ge führ ten Hin wei ses ver ur sacht wur den.
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ATR 60 P ATR 68 P

1. Ab mes sun gen

A 340 mm

B 280 mm

C 710 mm

D 1020 – 1120 mm

E 355 mm

2. Ge wich te

Be triebs ge wicht (CECE) 62 kg 68 kg

3. An trieb

Mo tor Hon da GXR120RT

Bau art 1-Zyl., 4 Takt Ben zin

Lei stung ISO 9249 2.7 kW (3.7 PS)

Dreh zahl 4300 1/min

Küh lung Ge blä se

Tank in halt 3.2 l

Kraft stoff ver brauch ca. 1.0 l/h

4. Vi brat ion

Schlag zahl 680 1/min

Sprung hö he bis 65 mm

Ar beits ge schwin dig keit bis 13.5 m/min

Flä chen lei stung bis 225 m2/h

max. Ver dich tungs tie fe bis 45 cm bis 50 cm

Schlag kraft 11.5 kN 13 kN

Ein zel schlag lei stung 90 J 105 J
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ACR 60 (GXR120RT) ACR 68 (GXR120RT)

5. Son der zu be hör

Luft fil ter war tungs an zei ger /
Vor ab schei der (Zyk lon)
Fuß ver kür zung
Fu ß plat te B=165 mm
Fu ß plat te B=200 mm
Fu ß plat te B=230 mm
Fu ß plat te B=330 mm
Fu ß plat te B=400 mm
Fu ß plat te B=340 mm, asym me trisch
Fuß ver län ge rung 300 mm, B=150 mm
Be triebs stun den zäh ler

Op ti on

Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on

6. Ge räusch- und Vi brat ions an ga be

Die nach fol gend auf ge führ ten Ge räusch- und Vi brat ions an ga ben nach der EG-Ma schi nen richt li nie in der Fas sung (2006/42/EG) wur den un ter Be -
rücks ich ti gung der u.a. har mo ni sier ten Nor men und Richt li nien er mit telt. Im be trieb li chen Ein satz kön nen sich je nach den vor herr schen den Be -
din gun gen hier von ab wei chen de Wer te er ge ben. 

6.1 Ge räusch an ga be1)

Die ge mäß An hang 1, Ab schnitt 1.7.4.u der EG-Ma schi nen richt li nie ge for der te Ge räusch an ga be be trägt für:

Schall druc kpe gel am Be die ner platz LPA 94 dB

Ge mes se ner  Schal lei stungs pe gel LWA,m 105 dB

Ga ran tier ter Schall lei stungs pe gel LWA,g 108 dB

Die Ge räusch wer te wur den un ter Be rücks ich ti gung fol gen der Richt li nien und Nor men er mit telt:

Richt li nie 2000/14/EG / EN ISO 3744 / EN 500-4

6.2 Vi brat ions an ga be

Die ge mäß An hang 1, Ab schnitt 3.6.3.1 der EG-Ma schi nen richt li nie ge for der te An ga be der Hand-Arm-Vi brat ions wer te:

Schwin gungs ge samt wert der
Be schleu ni gung ahv

 7.1 m/s2  6.9 m/s2

Un si cher heit K 1.0 m/s2

Der Be schleu ni gungs wert wur de un ter Be rücks ich ti gung fol gen der Richt li nien und Nor men er mit telt:

EN 500-4 / DIN EN ISO 534912031000-2
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1)Da bei die ser Ma schi ne der zu läs si ge Be ur tei lungs schall pe gel von 85 dB (A) über schrit ten wer den kann, sind vom Be die ner Schall -
schutz mit tel zu tra gen.
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3.1 Be schrei bung

Der Vi brat ions stamp fer  ACR 60 P / 68 P ist ein zu ver läs si ges
Ver dich tungs ge rät, das durch sei ne sta bi le und ro bus te Kon -
struk ti on über zeugt.

Der Mo tor treibt über  Flieh kraft kupp lung und ein Ge trie be den
Kur bel trieb an. 

Die Ma schi ne ist  nur zu ver wen den für:

• Ver dich tung sämtli cher Böden

• Aus bes se rungs ar bei ten al ler Art von Böden

• Be fes ti gung von We gen

• Ar bei ten in Gräben bis 3 m Tie fe

• Un terfüllun gen und Ver dich tun gen von Rand strei fen

3.1.1 Über sicht

1 Gas he bel
2 Hal te bü gel, ver stell bar
3 Cho ke he bel
4 Mo tor
5 Trans port griff
6 Stampf fuß
7 Flieh kraft kupp lung/Kur bel trieb
8 Trans port rol le
9 Kraft stoff tank
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Vor sicht bei ab fal len den Bö schun gen! Ab rutsch -
ge fahr durch ab rol len des Ma te ri al und glat te Ober -
flä chen.

Nicht auf har tem Be ton oder ab ge bun de ner Ober -
flä che ar bei ten.
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3.2 Vor der In be trieb nah me

• Ma schi ne auf ebe nem Bo den ab stel len

• Prü fen

- Mo tor öl stand

- Kraft stoff vor rat

- Öl fül lung Stampf fuß

- Kraft stoff tank und -lei tun gen auf Dicht heit

- Fal ten balg auf Be schä di gun gen und Un dich tig keit

- Schraub ver bin dun gen auf fes ten Sitz

- Zu stand von Mo tor und Ma schi ne

• Feh len de Schmiers tof fe ent spre chend der Schmiers toff ta bel -
le er gän zen.
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Per sön li che Schutz aus rü stung (ins be son de re
Schall schutz mit tel und Si cher heits schu he) be nut -
zen.

Si cher heits be stim mun gen be ach ten.

Be triebs- und War tungs an lei tung be ach ten.

Die Mo tor-Be triebs an lei tung le sen. Die dort auf ge -
führ ten Hin wei se zur Si cher heit, Be die nung und
War tung be ach ten.

3. Be die nung
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3.3 Be die nung Mo tor

3.3.1 Öl man gel si che rung
Der Mo tor ist mit ei ner Öl man gel si che rung aus ge stat tet: 

• Bei zu ge rin gem Mo tor öl stand lässt sich der Mo tor nicht star ten.

• Beim Zie hen des An las ser grif fes (1) blinkt die Kon troll leuch te
(2). In die sem Fall

- Mo tor öl stand prü fen und ggf. kor ri gie ren. 

• Start vor gang wie der ho len.

3.3.2 Gaszug

Der Gas zug ver fügt über drei Rast-Stel lun gen:

- A = STOP

Der Ben zin hahn ist ge schlos sen und die Zün dung
un ter bro chen. Mo tor start ist nicht mög lich.
Wäh rend des Be trie bes wird der Mo tor hier ab ge -
stellt; der He bel ver bleibt da nach in die ser Stel lung.

- B = MIN (Leer lauf)

Der Ben zin hahn ist ge öff net und die Zün dung frei.
Star ten des Mo tors er folgt in die ser Stel lung.
Wäh rend des Be trie bes wird der Mo tor hier auf
Leer lauf dreh zahl ge stellt; der An trieb des Stamp -
fers ist un ter bro chen. 

- C = MAX (Voll gas)

Dies ist die nor ma le Stel lung wäh rend des Be trie -
bes; der Mo tor läuft mit Höchst dreh zahl. 
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3.3.3 Mo tor star ten

• Cho ke he bel (4) auf «CLOSE» schie ben.

• Gas he bel (5) auf «MIN» stel len.

• An las ser griff (1) leicht zie hen bis Wi der stand spür bar wird (I.), 
dann kräf tig durch zie hen (II.).
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Springt der Mo tor nicht an, den Gas he bel et wa 1/3 in
Rich tung «MAX» stel len.

Bei war mem Mo tor oder ho her Au ßen tem pe ra tur Cho -
ke (4) nicht be nut zen. Soll te der Mo tor bei Be triebs -
tem pe ra tur nicht an sprin gen den Cho ke vor dem Start
schlies sen.

An las ser griff (1) nicht ge gen den Mo tor zu rüc -
kschnel len las sen. Start seil von Hand in die Aus -
gangs stel lung zu rüc kfüh ren um An las ser schä den 
zu ver mei den.
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3.3.4 Nach An sprin gen des Mo tors

• Dreh zahl he bel auf Leer lauf «MIN» stel len.

• Mo tor 1 ... 2 min. warm lau fen las sen.

• Cho ke he bel wäh rend des Warm lau fens auf «OPEN» schie -
ben.

3.3.5 Mo tor ab stel len

• Gas he bel auf «STOP» stel len; der Mo tor wird ab ge stellt und
der Kraft stoff hahn ist ge schlos sen.
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3.4 Ar bei ten mit dem Stampfer

3.4.1 Ar beits hö he ein stel len
Die Ar beits hö he lässt sich durch Ver stel len des Hal te bü gels ein -
stel len. Ab Werk ist der Hal te bü gel er go no misch op ti mal vor ein -
ge stellt.

• Schrau ben (1) so weit lö sen, dass sich der Bü gel auf- und ab
be we gen lässt. Nicht ganz he raus dre hen.

• Ar beits hö he durch Dre hen des Hal te bü gels (2) ein stel len.

• Schrau ben (1) fest zie hen.

3.4.2 Vor triebs ge schwin dig keit

• Die Vor triebs ge schwin dig keit kann auf zwei Ar ten be ein flusst
wer den:

- Durch Ver än de rung der Nei gung:
Vor wärts nei gung = schnell vor wärts
Rüc kwärts nei gung = lang sam vor wärts

• Durch die Be la stung des Hal te bü gels:
Kei ne Be la stung = lang sam vor wärts
Star ke Be la stung = schnell vor wärts
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3.4.3 Be trieb

• Der Be die ner platz be fin det sich in Fahrt rich tung vor wärts hin -
ter der Ma schi ne.

• Gas he bel (1) auf «MAX» stel len;
die Ma schi ne ar bei tet mit höch ster Fre quenz.

• Um ein gleich mä ßi ges Lauf ver hal ten zu er zie len, den Gas he -
bel, je nach Bo den be schaf fen heit und -dich te, im Be reich
ober halb der Ein schalt dreh zahl der Flieh kraft kupp lung ein -
stel len.

• In Kurz pau sen den Gas he bel auf «MIN» stel len; der Stamp fer 
läuft im Leer lauf.

• Bei län ge ren Pau sen und nach der Ar beit den Gas he bel auf
«STOP» stel len und in die ser Stel lung las sen; der Mo tor wird
ab ge stellt und der Kraft stoff hahn ist ge schlos sen.
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Bei zu ge rin gem Mo tor öl stand lässt sich der Mo tor
nicht star ten.

Die Schütt hö he des Ver dich tungs gu tes soll te nicht
grö ßer sein, als der Vi brat ions stamp fer im Vor trieb
über win den kann.

Ma schi ne nur am Hal te bü gel füh ren und wäh rend
des Be trie bes nicht an he ben.

Ma schi ne mit lau fen dem Mo tor stets be auf sich ti gen.

3. Be die nung
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3.4.4 Be triebs stun den zäh ler

Als Son der zu be hör ist ein Be triebs stun den zäh ler (1) er hält lich.
Es sind drei In for ma tio nen ab ruf bar.

• Bei lau fen dem Mo tor wird die Mo tor dreh zahl auf dem Dis play
an ge zeigt.

• Bei ab ge stell tem Mo tor wer den die Be triebs stun den an ge -
zeigt.

• Nach Er rei chen des Mo tor öl wech sel in ter valls (nach 100 Std.)
blinkt die An zei ge je weils 2 Std. vor her und 2 Std nach her.

• Aus wahl- und Ein stell mög lich kei ten sind nicht vor han den.
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Wech seln der Bat te rie ist nicht er for der lich.
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4.1 Trans por tie ren und Ver la den

4.1.1 All ge mei ne Hinweise

• Stamp fer nicht auf der Ver ga ser sei te ab le gen.

4.1.2 Trans port über kur ze Stre cken

• Über kur ze Stre cken den Stamp fer lie gend auf den Lauf rol len
bei ab ge stell tem Mo tor trans por tie ren.

4.1.3 Ver la den

• Zum Ver la den des Stamp fers An schlag mit tel in die Quer stre -
be (1) ein hän gen.

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

15

4. Transport

Le bens ge fahr durch schwe ben de Last!

• Per so nen dür fen nicht

– un ter schwe ben de Las ten tre ten,

– un ter schwe ben den Las ten ste hen,

– auf schwe ben den Las ten mit fah ren.

• Si cher stel len, dass kei ne Per so nen ge fähr det
wer den!

• Beim Ver la den nur trag fä hi ge und stand si che re
Ver la der am pen be nut zen.

• Die An schlag punk te (Bü gel, He beö sen) vor der
Be nut zung auf Be schä di gun gen und Ver schleiß
prü fen. Be schä dig te Tei le so fort aus tau schen.

• Die Ma schi ne ge gen Ab rol len, Ab rut schen und
Ab kip pen si chern.

• Beim Ver la den, Ver zur ren und He ben der Ma -
schi ne im mer vor ge se he ne An schlag punk te ver -
wen den.
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4.1.4 Ver zur ren

• Nach dem Ver la den den Stamp fer auf dem Trans port mit tel
über Füh rungs bü gel und Griff ver zur ren.
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4. Trans port
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5.1 All ge mei ne Hin wei se

Sorg fäl ti ge War tung:

 hö he re Le bens dau er
 grö ße re Funk tions si cher heit
 ge rin ge re Aus fall zei ten
 hö he re Zu ver läs sig keit
 ge rin ge re Re pa ra tur kos ten

• Si cher heits be stim mun gen be ach ten!

• War tungs ar bei ten nur bei ab ge stell tem Mo tor durch füh -
ren.

• Vor War tungs ar bei ten Zünd ker zens te cker ab zie hen.

• Vor War tungs ar bei ten Mo tor und Ma schi ne rei ni gen.

• Ma schi ne auf ebe nem Un ter grund ab stel len, ge gen Weg -
rol len und Ab rut schen si chern.

• Für si che re und um welt freund li che Ent sor gung von Be -
triebs stof fen und Aus tausch tei len sor gen.

• Kurz schlüs se an strom füh ren den Ka beln un be dingt ver -
mei den.

• Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc kwas ser strahl 
die elek tri schen Bau tei le nicht di rekt ab sprit zen.

• Nach dem Wa schen die Bau tei le mit Druc kluft tro cken -
bla sen, um Kriech strö me zu ver mei den.
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5.2 War tungs über sicht

In ter val le
täg lich 20 h 50 h 100 h 200 h 300 h

bei
Be darf

Ar bei ten

Ma schi ne rei ni gen 

Mo tor öl stand prü fen1) 

Mo tor öl wech seln1) 3) 

Luft fil ter prü fen1) 

Luft fil ter prü fen, rei ni gen1)  

Luft fil ter ein satz wech seln1) 2)  

Si cher heits luft fil ter prü fen, rei ni gen1)  

Si cher heits luft fil ter wech seln1)  

Kraft stoffsieb rei ni gen2) 

Kraft stoff fil ter wechseln 

Zünd ker ze prü fen/einstellen1) 

Zünd ker ze wech seln1) 2) 

Ven til spiel prü fen1) 

Fun ken fän ger rei ni gen1) 

Steu er rie men über prü fen1) 

Fal ten balg prüfen 

Stampf sys tem: Öl stand prü fen 

Stampf sys tem: Öl wech seln2) 

Gum mi puf fer prü fen 

Schraub ver bin dun gen prü fen 3) 

1)Mo tor-Be triebs an lei tung be ach ten
2)min de stens 1x jähr lich
3)erst mals
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5.3 Schmier plan

Schmier stel le Men ge
Wech sel-In ter val le
[Be triebs stun den]

Schmiers toff Be stell-Nr.

1. Mo tor

Hon da GXR120RT 0.28 l Erst mals nach 20 h,
dann al le 100 h

Mo to re nöl
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

2. Stampf sys tem

0.65 l nach 200 h,
oder 1x jähr lich

Mo to re nöl
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

5.4 Fir men al ter na ti ve Schmiers toff ta bel le
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6.1 Kraft stoff sys tem 6.1.1 Kraft stoff qua li tät
Der Mo tor ist für den Be trieb mit blei frei em Ben zin mit ei ner Re -
search-Ok tan zahl von 91 oder hö her («Pump Oc tan Num ber»
von 86 oder hö her) frei ge ge ben.

Nur blei frei es Ben zin ver wen den, das nicht mehr als 10 % Vol.
Et ha nol (E10) oder 5 % Vol. Me tha nol ent hält.

Me tha nol muss auch Ko sol ven ten und Kor ro sions in hi bi to ren
enthalten.

Durch den Ge brauch von Kraft stof fen mit ei nem hö he ren Et ha -
nol- oder Me tha nol ge halt als oben an ge ge ben kön nen Start-
und/oder Lei stungs pro ble me entstehen.

Es kann auch zu Be schä di gun gen von Me tall-, Gum mi- und
Kunst stoff tei len des Kraft stoff sys tems kommen.

Mo tor schä den und Lei stungs stö run gen we gen Ge brauchs ei nes
Kraft stoffs mit hö he ren Et ha nol- oder Me tha nol-Pro zent sät zen
als oben an ge ge ben sind von der Ga ran tie nicht ab ge deckt.
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Ben zin ist äu ßerst feu er ge fähr lich und ex plo siv,
Sie kön nen beim Tan ken Ver bren nun gen oder
schwe re Ver let zun gen er lei den.

• Nur bei ab ge stell tem Mo tor tan ken

• Kein of fe nes Feu er.

• Nicht rau chen.

• Nicht in ge schlos se nen Räu men tan ken.

• Kraft stoff dämp fe nicht ein at men.

• Kei nen Kraft stoff ver schüt ten; ver schüt te ten
Kraft stoff so fort auf wi schen.

• Aus lau fen den Kraft stoff auf fan gen, nicht in den
Bo den ver si ckern las sen.

Ge fahr der Um welt ver schmut zung durch ver -
schüt te ten Kraft stoff.

• Kraft stoff be häl ter nicht über fül len und kei nen
Kraft stoff ver schüt ten.

• Ent wei chen den Kraft stoff auf fan gen und ent -
spre chend den ört li chen Um welt be stim mun gen
ent sor gen.

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



6.1.2 Kraft stoff nach fül len

• Ma schi ne auf ebe nem, fes ten Un ter grund ab stel len.

• Mo tor ab stel len.

• Um ge bung des Kraft stoff ein füll stut zens (1) rei ni gen.

• Kraft stoff ein füll stut zen öff nen.

• Kraft stoff stand durch Sicht kon trol le prü fen. Bei nied ri gem
Kraft stoff stand auf tan ken.

• Kraft stoff bis zur Un ter kan te der ma xi ma len Kraft stoff stand -
gren ze des Kraft stoff tanks ein fül len. Nicht über fül len. Nur un -
ver blei ten Kraft stoff ver wen den.

• Ver schüt te ten Kraft stoff vor dem Star ten des Mo tors auf wi -
schen.

• Tank ver schluss (2) fest schlie ßen.

6.1.3 Kraft stoffsieb reinigen

• Kraft stoff schlauch (1) lö sen und ab zie hen.

• Kraft stoff ab las sen und auf fan gen.

• Kraft stoffsieb (2) he raus schrau ben und in Wasch ben zin rei ni -
gen.

• Kraft stoffsieb ein bau en; evtl. neue Dich tung (3) ver wen den.

• Kraft stoff schlauch mon tie ren.
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Nie mals ab ge stan de nes oder ver schmutz tes Ben zin
bzw. ein Öl/Ben zin-Ge misch ver wen den. Da rauf ach -
ten, dass we der Schmutz noch Was ser in den Kraft -
stoff tank ge langt.

Kein of fe nes Feu er.

Nicht rau chen.

Kraft stoff dämp fe nicht ein at men.

Kei nen Kraft stoff ver schüt ten. Aus lau fen den
Kraft stoff auf fan gen, nicht in den Bo den ver si -
ckern las sen.
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6.1.4 Kraft stoff fil ter

• Kraft stoff fil ter (1) aus tau schen.
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6.2 Mo tor öl stand

• Ma schi ne auf ebe nem, fes ten Un ter grund ab stel len.

• Mo tor ab stel len.

• Öl ein füll ver schluss/Mess stab (1) he raus dre hen und rei ni gen.

• Öl ein füll ver schluss/Mess stab (1) in den Ein füll stut zen ein füh -
ren, nicht ein schrau ben.

• Öl ein füll ver schluss/Mess stab (1) he raus zie hen und Öl stand
prü fen.

• Öl stand ggf. bis zur obe ren Grenz mar ke (Un ter kan te Ein füll -
stut zen) auf fül len. Nicht über fül len.

• Öl ein füll ver schluss/Mess stab (1) ein schrau ben und ver -
schlies sen.

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

6. War tung Mo tor

22

Um welt ge fähr dung durch Be triebs stof fe

• Al töl auf fan gen und um welt freund lich ent sor -
gen.

• Kein Öl im Bo den oder der Ka na li sa ti on ver si -
ckern las sen. 

• De fek te Dich tun gen um ge hend er set zen.
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6.3 Luft fil ter 6.3.1 Luft fil ter

• An saug öff nungen (1) rei ni gen.

• Flü gel schrau be (2) lö sen.

• Fil terd eckel (3) mit Flü gel schrau be ab neh men und reinigen.

• Fil ter pat ro ne (4) vor sich tig aus dem Fil ter ge häu se (5) he raus -
zie hen.
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Brand- und Ex plo sions ge fahr durch ent zünd li che
Stof fe.

• Nie mals Ben zin oder Rei ni gungs lö sun gen mit
nied ri gem Flamm punkt zum Rei ni gen des Luft -
fil ter ein sat zes ver wen den. 

• Im Ar beits be reich nicht rau chen,

• Of fe nes Feu er und Fun ken ver mei den, Brand-
und Ex plo sions ge fahr!

6. War tung Mo tor
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Fil ter ein satz aus wech seln:

• bei be schä dig tem Fil ter ele ment

• bei feuch ter und öli ger Ver schmut zung

• wenn die Mo tor lei stung nach lässt

• min de stens ein mal jähr lich

Kei nen Schmutz in Luft ka nal und Ver ga ser ge lan gen
las sen.

Mo tor nie mals oh ne Luft fil ter ein satz be trei ben.

Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc krei ni ger
nicht di rekt auf den Luft fil ter bzw. Vor ab schei der hal -
ten.
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• Fil ter ge häu se (5), be son ders im hin te ren Be reich, rei ni gen.

• Fil ter pat ro ne (4) durch Schräg hal ten bei Ge gen licht oder
Durch leuch ten mit ei ner Lam pe auf Ris se oder sons ti ge Be -
schä di gun gen prü fen.

• Fil ter pat ro ne (4) mit tro cke ner Druc kluft (max. 5 bar) von in -
nen nach aus sen aus bla sen.

• An zahl der Rei ni gun gen auf der Fil ter pat ro ne ver mer ken.

• Fil ter pat ro ne (4) vor sich tig ein set zen.

• Fil ter de ckel (3) mon tie ren.
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Ver let zungs ge fahr.

Bei Ar bei ten mit Druc kluft kön nen Fremd kör per
das Au ge tref fen.

• Schutz bril le tra gen.

• Den Druc kluft strahl nie auf Men schen oder sich
selbst rich ten.
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6.3.2 Si cher heits luft fil ter

• Ver klei dung (1) ab neh men.

• Schrau ben (2) he raus dre hen und Fil ter de ckel (3) ab neh men.

• Schaums tof fel ement (4) aus dem Fil ter de ckel he raus neh men

• Pa pier ele ment (5) aus dem Fil ter ge häu se (6) ent neh men.

Schaums tof fel ement rei ni gen:

• In war mem Sei fen was ser rei ni gen, gründ lich mit Was ser ab -
spü len und troc knen las sen.

Oder

• Mit nicht brenn ba rem Lö sungs mit tel rei ni gen und troc knen
las sen.

Pa pier ele ment rei ni gen:

• Pa pier ele ment leicht ge gen har te Un ter la ge klop fen, um hart -
nä cki ge Ver schmut zun gen zu ent fer nen.

Oder

• Mit Druc kluft (max. 2 bar / 29 psi) von der sau be ren, zum Mo -
tor ge rich te ten Sei te aus bla sen.

• Ver schmut zun gen am Fil ter de ckel und -ge häu se mit ei nem
feuch ten Lap pen ent fer nen. Un be dingt be ach ten, dass da bei
kein Schmutz in die Luft kam mer zum Ver ga ser ge langt.

• Fil ter ele men te ein set zen, De ckel (3) an brin gen und Schrau -
ben (2) fest zie hen.

• Ver klei dung (1) an schrau ben.
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Ver let zungs ge fahr.

Bei Ar bei ten mit Druc kluft kön nen Fremd kör per
das Au ge tref fen.

• Schutz bril le tra gen.

Den Druc kluft strahl nie auf Men schen oder sich
selbst rich ten.

Brand- und Ex plo sions ge fahr durch ent zünd li che
Stof fe.

• Nie mals Ben zin oder Rei ni gungs lö sun gen mit
nied ri gem Flamm punkt zum Rei ni gen des Luft -
fil ter ein sat zes ver wen den. 

• Im Ar beits be reich nicht rau chen,

• Of fe nes Feu er und Fun ken ver mei den, Brand-
und Ex plo sions ge fahr!

Fil ter ein satz aus wech seln:

• bei be schä dig tem Fil ter ele ment

• bei feuch ter und öli ger Ver schmut zung

• wenn die Mo tor lei stung nach lässt

• min de stens ein mal jähr lich

Kei nen Schmutz in Luft ka nal und Ver ga ser ge lan gen
las sen.

Mo tor nie mals oh ne Luft fil ter ein satz be trei ben.

Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc krei ni ger
nicht di rekt auf den Luft fil ter bzw. Vor ab schei der hal -
ten.
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6.3.3 Vor ab schei der (Zyk lon) – (Op ti on)

Als Son der aus füh rung ist ein An saug luft vor ab schei der (1) mit in -
te grier tem Schmutz ab schei der (2) in Ver bin dung mit ei ner
optischen Luft fil ter war tungs an zei ge (3) er hält lich. Dies be wirkt
ei ne hö he re Stand zeit des Luft fil ters.

Der Vor ab schei der ist war tungs frei.

Mit dem op ti schen War tung an zei ger (3) kann der tat säch li che
Ver schmutzungs grad des Luft fil ters auch bei ab ge stell tem Mo tor 
ab ge le sen wer den. Der gel be An zei ge kol ben ras tet in 12 Stu fen
ein. Im An zei ge feld wird die Rest stand zeit des Luft fil ters bei zu -
neh men der Ver schmut zung ab ge le sen.

Ei ne Fil ter war tung wird not wen dig, wenn der gel be Kol ben den
ro ten Be reich er reicht hat. Fil ter war tung wie in Ab schnitt 6.3.1
be schrie ben durch füh ren.

Nach er folg ter War tung den Wartungs an zei ger durch Knopf -
druck wie der zu rücks et zen.
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7.1 War tung Ma schi ne

7.1.1 Rei ni gung

• Die Ma schi ne täg lich rei ni gen.

• Nach der Rei ni gung Ka bel, Schläu che, Lei tun gen und Ver -
schrau bun gen auf Un dich tig kei ten, lo cke re Ver bin dun gen,
Scheu er stel len und sons ti ge Be schä di gun gen über prü fen.

• Fest ge stell te Män gel so fort be he ben.

7.1.2 An zieh dreh mo men te

Fes tig keits klas sen für Schrau ben mit un be han del ter, un ge -
schmier ter Ober flä che.

Die Wer te er ge ben ei ne 90 %ige Aus nut zung der Strec kgren ze;
bei ei ner Rei bungs zahl µges = 0,14.

Das Ein hal ten der An zieh dreh mo men te wird mit Dreh mo -
ment-Schlüs seln kon trol liert.

Bei Ver wen dung von Schmier mit tel MoS2 gel ten die an ge ge be -
nen Wer te nicht.
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Brand- und Ex plo sions ge fahr durch ent zünd li che
Stof fe.

• Nie mals Ben zin oder Rei ni gungs lö sun gen mit
nied ri gem Flamm punkt zur Rei ni gung ver wen -
den.

M 4

M 5

M 6

M 8

M 10

M 12

M 14

M 16

M 18

M 20

M 22

M 24

M 27

M 30

3 2

6

10

25

49

85

135

210

300

425

580

730

1050

1420

4

7

18

36

62

99

154

221

313

427

538

774

1047

4,4

8,7

15

36

72

125

200

310

430

610

830

1050

1480

2010

3

6

11

26

53

92

147

228

317

449

612

774

1092

1482

5

10

18

43

84

145

235

365

500

710

970

1220

1774

2400

4

7

13

31

61

106

173

269

368

523

715

899

1308

1770

8.8
ø

Nm Nm Nmft lb ft lb ft lb

10.9 12.9

TAB01001.cdr

Selbst si chern de Mut tern sind nach je der De mon ta ge
zu er neu ern.

Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc krei ni ger
die elek tri schen Bau tei le nicht di rekt ab sprit zen.

Beim Rei ni gen der Ma schi ne mit Hoch druc krei ni ger
nicht di rekt auf den Luft an saug be reich hal ten.
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7.1.3 Schraub ver bin dun gen

Bei Vi brat ions ge rä ten ist es wich tig, in Ab stän den die Schraub -
ver bin dun gen auf fes ten Sitz zu prü fen. An zieh dreh mo men te be -
ach ten.

7.1.4 Gum mi puf fer prü fen

Gum mi puf fer (1) auf Ris se und Aus brü che so wie fes ten Sitz prü -
fen, bei Be schä di gun gen so fort aus wech seln.

7.1.5 Fal ten balg prü fen

• Zu stand und fes ten Sitz des Fal ten bal ges (1) über prü fen. De -
fek ten Fal ten balg um ge hend erset zen.

• Be fes ti gungs schel len (2) auf fes ten Sitz über prü fen.
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7.1.6 Stampf fuß: Öl stand prü fen

• Vi brat ions stamp fer waa ge recht ab stel len.

• Mo tor ab stel len.

• Öl schau glas rei ni gen.

• Öl stand prü fen.

• Das Öl muß mindestens bis Ober kan te Schau glas ste hen.
Ggf. Öl nach fül len.

7.1.7 Stampf fuß: Öl wech sel

• Öl schau glas (1) rei ni gen, Stamp fer nach hin ten le gen und Öl -
schau glas he raus schrau ben.

• Al tes Öl ab las sen.
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Den Vi brat ions stamp fer kur ze Zeit ste hen las sen, da -
mit das Öl zu rück ins Ge häu se lau fen kann.

Öl wech sel bei war mem Öl durch füh ren.

Um welt ge fähr dung durch Be triebs stof fe

• Al töl auf fan gen und um welt freund lich ent sor -
gen.

• Kein Öl im Bo den oder der Ka na li sa ti on ver si -
ckern las sen. 

Die nach fol gen den Ar bei ten mit äus sers ter Sau ber keit 
und Sorg falt durch füh ren.

Kei nen Schmutz oder Fremd kör per in das ge öff ne te
Ge trie be ge häu se oder das Zy lin der rohr fal len las sen.
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• Stamp fer wie der auf rich ten, Öl schau glas (1) mit Dich tung (2)
ein schrau ben.

• Ge häus ede ckel (3) ab bau en.

• Neu es Öl di rekt in das Füh rungs rohr ein fül len.

• Dicht flä chen zwischen De ckel (3) und Gehäu se rei ni gen; Be -
schä di gun gen vermeiden.

• De ckel (3) mit Dich tung (4) mon tie ren; auf kor rek ten Sitz der
Dich tung ach ten. De fek te Dich tung er set zen.

• Öl stand im Schau glas prü fen, ggf. er gän zen.
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8.1 Stampf fuß

8.1.1 Ver kür zung/Verlängerung mon tie ren
Als Son der zu be hör ste hen zur Änderung der Ar beits hö he ei ne
Stampf fuß ver kür zung so wie zwei Ver län ge run gen zur Ver fü -
gung. Hier zu muß das Zwi schens tück zwi schen Stampf fuß und
Fe der bein aus ge tauscht wer den. 

• Stamp fer auf ebe ner fes ter Un ter la ge (nicht auf der Ver ga ser -
sei te) ab le gen.

• Stampf fuß (1) mit Griff (2) lö sen und ab neh men. 

• Zwi schens tück (3) lö sen und ab neh men.

• Kür ze res Zwi schens tück bzw. Fußverlängerung (4) an -
schrau ben und fest zie hen. Ein bau la ge be ach ten.

• Stampf fuß (1) mit Griff (2) mon tie ren und fest zie hen. 12031000-2
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Zwi schens tück zur spä te ren Wie derv er wen dung gut
auf be wah ren.

8. Umbau
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9.0.1 All ge mei ne Hin wei se

• Si cher heits be stim mun gen be ach ten.

• Re pa ra tur ar bei ten dür fen nur qua li fi zier te und dazu be -
auf trag te Per so nen durchführen.

• Bei Stö run gen noch mals in der Be triebs- und Wartungs -
an lei tung über rich ti ge Be die nung und War tung
nachlesen.

• Kön nen Sie die Stö rungs ur sa che nicht selbst er ken nen
oder be sei ti gen, wen den Sie sich bit te an eine Am -
mann-Ser vi ce Nie der las sung.

• Im mer zu erst die am be sten zu gäng li chen, bzw. de ren
Prü fung am ein fachs ten ist, Ur sa chen über prü fen (Si che -
run gen, Leucht dio den usw.).

• Nicht mit um lau fen den Tei len in Be rüh rung kom men.
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9. Hil fe bei Stö run gen

9.0.2 Stö rungs ta bel le

Stö rung Mög li che Ur sa che Ab hil fe

Mo tor springt nicht an Kraft stoff hahn ge schlos sen

Kraft stoff tank leer

Zünd fun ke fehlt

Zünd schal ter auf «OFF»

Zünd schal ter de fekt

Mo tor öl stand zu ge ring

Kraft stoff hahn auf «ON»

tan ken

Zünd ker ze wech seln
Scha den be he ben las sen

Zünd schal ter auf «ON»

Zünd schal ter wech seln

Mo tor öl stand prü fen; Kon troll leuch te blinkt bei
Be tä ti gung des Anlassergriffes

Mo tor dreht bei Be tä ti gung
des Star ters nicht durch

Star ter de fekt

Fe der ge bro chen

Star ter wech seln

Star ter wech seln

Star ter seil des Re ver sierstar -
ters geht nicht in Ausgangs -
stel lung zu rück

Ver schmut zung

Fe der ge bro chen

Star ter rei ni gen

Star ter wech seln

Mo tor geht nicht auf vol le
Dreh zahl

Gas zug de fekt

Gas zu gein stel lung falsch

Luft fil ter ver stopft

Mo tor de fekt

Ver ga ser de fekt

Aus puff ver stopft

wech seln

Gas zug ein stel len

Fil ter pat ro ne rei ni gen oder wech seln

Mo tor wech seln/Scha den be he ben las sen

Ver ga ser wech seln

rei ni gen

Mo tor läuft mit ho her Dreh -
zahl, aber kei ne Vi brat ion

Flieh kraft kupp lung de fekt

Pleu els tan ge ge bro chen

Flieh kraft kupp lung wech seln

Durch Am mann-Kun den dienst er neu ern las sen

Stamp fer läuft un ru hig, springt Fal sche Dreh zahl

Fe dern ge bro chen

Gas he bel nicht auf «max»

Dreh zahl kor ri gie ren

Durch Am mann-Kun den dienst er neu ern las sen

Gas he bel auf «max»

32
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10.0.1 Ein la gern
Bei Still le gung der Maschine über ei nen län ge ren Zeit raum (län -
ger als 6 Wo chen) soll te sie auf ebe nem, fes ten Un ter grund auf
ei ner Pa let te stand si cher abgestellt werden.

• Der La ger ort soll te tro cken und ge schützt sein.

• Die Um ge bungs tem pe ra tur soll te zwi schen 0°C und 45°C
liegen.

• Die Ma schi ne vor dem La gern

- gründ lich rei ni gen

- auf Le cka gen und Schä den un ter su chen; fest ge stell te
Män gel be sei ti gen.

- mit ei ner Schutz pla ne ab de cken.

10.0.2 Wie der in be trieb nah me

• Vor Wie der in be trieb nah me die Maschine

- auf Le cka gen,

- de fek te oder un dich te Hyd rau lik schläu che oder

- sons ti ge Schä den un ter su chen.

• Fest ge stell te Män gel be he ben.

• Alle Schraub ver bin dun gen prü fen und nach zie hen.
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We sell worldwide for the brands: Genie, Terex, JLG, MultiQuip, Mikasa, Essick, Whiteman, 
Mayco, Toro Stone, Diamond Products, Generac Magnum, Airman, Haulotte, Barreto, Power 

Blanket, Nifty Lift, Atlas Copco, Chicago Pneumatic, Allmand, Miller Curber, Skyjack, Lull, 
Skytrak, Tsurumi, Husquvarna Target, Stow, Wacker, Sakai, Mi-T-M, Sullair,  Basic, Dynapac, 
MBW, Weber, Bartell, Bennar Newman, Haulotte, Ditch Runner, Menegotti, Morrison, Contec, 
Buddy, Crown, Edco, Wyco, Bomag, Laymor, EZ Trench,  Bil-Jax, F.S. Curtis, Gehl Pavers, Heli, 
Honda, ICS/PowerGrit, IHI, Partner, Imer, Clipper, MMD, Koshin, Rice, CH&E, General Equip-

ment ,Amida, Coleman, NAC, Gradall, Square Shooter, Kent, Stanley, Tamco, Toku, Hatz, 
Kohler, Robin, Wisconsin, Northrock, Oztec, Toker TK, Rol-Air, APT, Wylie, Ingersoll Rand / 
Doosan, Innovatech, Con X, Ammann, Mecalac, Makinex, Smith Surface Prep,Small Line, 

Wanco, Yanmar

Discount-Equipment.com is your online resource for 
commercial and industrial quality parts and equipment sales.

561-964-4949
visit us on line @ www.discount-equipment.com

TO PURCHASE THIS PRODUCT PLEASE CONTACT US

Select an option below to find your Equipment

Equipment Financing and 
Extended Warranties Available

http://www.discount-equipment.com
http://www.discount-equipment.com/category/6837-manufacturers/
http://www.discount-equipment.com
http://www.discount-equipment.com/category/4-new-equipment/
http://www.discount-equipment.com/leads/


Trans la ti on of the Ori gi nal
ope ra ting in struc tions (EN)

Book ID: 2-00013021

ATR 60 P

ATR 68 P
Serial Nr. ########-

Honda GXR120RT
Serial Nr. ########-
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These in struc tions in clude:

• Safety reg u la tions

• Op er at ing in struc tions

• Main te nance in struc tions

These in struc tions have been pre pared for op er a tion on the 
con struc tion site and for the main te nance en gi neer.

These in struc tions are in tended to sim plify op er a tion of the ma -
chine and to avoid mal func tions through im proper op er a tion.

Ob serv ing the main te nance in struc tions will in crease the re li abil -
ity and ser vice life of the ma chine when used on the con struc tion 
site and re duce re pair costs and downtimes.

Al ways keep these in struc tions at the place of use of the ma -
chine.

Only op er ate the ma chine as in structed and fol low these in -
struc tions.

Do not fail to com ply with the safety pro vi sions, as well as 
the rules for safety and health pro tec tion at work («BGR 118 - 
Deal ing with mov ing road con struc tion ma chin ery») of the 
Ger man fed er a tion of in sti tu tions for stat u tory ac ci dent in -
sur ance and pre ven tion (HVBG), as well as the ap pli ca ble ac -
ci dent pre ven tion reg u la tions.

Also ob serve the cor re spond ing rules and reg u la tions valid 
in your coun try.

Ammann Verdichtung GmbH is not li a ble for the func tion of the 
ma chine when used in an im proper man ner and for other than the 
in tended pur pose.

Op er at ing er rors, im proper main te nance and the use of in cor rect 
op er at ing ma te ri als are not cov ered by the war ranty.

The above in for ma tion does not ex tend the war ranty and li a bil ity 
con di tions of busi ness of Ammann Verdichtung GmbH.

We re serve us the right to take changings due to tech ni cal de vel -
op ment with out an nounce ment.
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Prin ted in Ger ma ny  Ref.-Nr. 2-00013021  07/2017 AVD
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This Ammann ma chine has been de signed and con structed in
con for mance with cur rent stan dards and di rec tives.  This ma -
chine can con sti tute a dan ger to per sons and prop erty how ever
if:

• It is not used for the in tended pur pose

• It is not op er ated by trained per son nel

• It is in cor rectly mod i fied or con verted

• The safety re quire ments are not ob served

For this rea son, all per sons con cerned with op er a tion, main te -
nance and re pair of the ma chine must read and fol low the safety 
re quire ments.  This may have to be con firmed with re spect to
the user com pany by sig na ture.

The fol low ing also ap ply:

• The per ti nent reg u la tions for the pre ven tion of ac ci dents

• Gen er ally re cog nised safety rules and road traf fic reg u la tions

• Coun try-spe cific re quire ments

In tended use
This ma chine is only in tended for:

• The com pac tion of all types of sur faces

• Re pairs to all types of sur faces

• Sta bili sa tion of pave ments and roads

• Work ing in trenches

• Underfilling and com pac tion of verges

Im proper use
The ma chine can con sti tute a haz ard if used im prop erly by un trained
per sons or not for the in tended pur pose.

For ex am ple:

• Work ing in hor i zon tal di rec tion

• Pile driv ing

• Com pac tion of verges

Who is al lowed to op er ate the ma chine?
Only trained, in structed and authorised per sons over the age of 18
may op er ate the ma chine.  The re spon si bil i ties must be clearly de -
fined and ob served prior to op er a tion of the ma chine.

In vari ance from this, mi nors can be em ployed, as long as it is nec es -
sary to their train ing ob jec tive and their pro tec tion is as sured by a su -
per vi sor.

Per sons who are un der the in flu ence of al co hol, med i cines or drugs
must not op er ate, main tain or re pair the ma chine.  

Main te nance and re pairs, in par tic u lar of hy drau lic sys tems and elec -
tronic com po nents re quire spe cial knowl edge and must be car ried
out only by trained spe cial ists (me chan ics spe cial is ing in con struc -
tion and ag ri cul tural ma chin ery).

Con ver sions and changes to the ma chine

Un author ised changes to the ma chine are not per mit ted for safety
rea sons.

Orig i nal parts and ac ces so ries have been spe cially de signed for the
ma chine.  It should be noted that parts and spe cial equip ment not
sup plied by Ammann Verdichtung GmbH are not ap proved by
Ammann Verdichtung GmbH.  The in stal la tion and/or the use of such 
prod ucts can also af fect the ac tive and/or pas sive safety.

The man u fac turer dis claims all li a bil ity for any dam age caused by
us ing non-orig i nal parts or spe cial equip ment.

Safety in for ma tion con tained in the op er at ing and
main te nance in struc tions
The fol low ing terms and sym bols are used in this op er at ing man ual
that draw at ten tion to im por tant in for ma tion:

Loa ding the ma chi ne
Al ways shut off the mo tor when load ing and trans port ing.

Se cure the ma chine to pre vent it tilt ing or slip ping.

A risk to life ex ists if per sons walk or stand un der sus pended loads.

It should be noted that the ma chine may swing when sus pended.

Se cure the ma chine on trans port ve hi cles to pre vent it roll ing, slip -
ping or tilt ing.

Start ing the ma chine

Be fore start ing the ma chine
Fa mil iar ise your self with the op er at ing and con trol el e ments and
mode of op er a tion of the ma chine and the work ing area.

Use per sonal pro tec tive equip ment (pro tec tive hel met, safety shoes, 
etc.)

Use hear ing pro tec tion.

Be fore start ing the ma chine, check whether:

• The ma chine has any no tice able de fects

• All pro tec tive de vices are se curely in place

• The con trol el e ments func tion

• The ma chine is free from oily and ig nit able ma te rial

• All han dles are free from grease, oils, fu els, dirt, snow and ice.

Only use ma chines that have been reg u larly main tained.

Star ting in en clo sed spa ces, tun nels, mi nes or deep dit ches

En gi ne ex haust gas are highly dan ge rous!

For this rea son, when ope ra ting the ma chi ne in en clo sed spa ces,
tun nels, mi nes or deep dit ches, it is im por tant to en su re that the re is
suf fi cient air to bre ath (see UVV «Con struc ti on work», BGV C22, pa -
ra graphs 40 and 41).

Op er a tion
Guide the ma chine so that hands do not come against fixed ob jects;
risk of in jury.

Guide the ma chine so that the op er a tor can not be crushed be tween
the ma chine and hard ob jects.

Lis ten for any ab nor mal noise and smoke.  Lo cate the cause and
have the dam aged re paired.

Do not hold the throt tle be low «MAX», as this can dam age the cen -
trif u gal clutch.

Never re lease the ma chine with the en gine run ning.

Keep feet away from the tamp ing base plate

Park ing the ma chine
If pos si ble, park the ma chine on a level, firm sur face.

Be fore leav ing the ma chine:

Se cure the ma chine to pre vent it tilt ing.
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Re fu el ling
Only re fuel the ma chine with the en gine switched off.

Do not re fuel the ma chine in en closed ar eas.

Avoid na ked flames, no smok ing.

Avoid fuel spill age.

Col lect spilt fuel in a suit able con tainer and pre vent spill age en ter ing
the soil.

Do not in hale petrol fumes.

Main te nance
Only qual i fied and authorised per sons may carry out main te nance
work.

Keep un author ised per sons away from the ma chine.

Never carry out main te nance work with the en gine run ning.

Park the ma chine on a level, firm sur face.

Work ing on the fuel sys tem

Avoid na ked flames, no smok ing, avoid fuel spill age.  Col lect spilt
fuel in a suit able con tainer and pre vent spill age en ter ing the soil. 
Dis pose of spilt fuel in an en vi ron men tally ac cept able man ner.

Do not in hale petrol fumes.

Work ing on the en gine

When work ing on the air fil ter, no dirt must fall into the air duct.

Do not work on the ex haust when hot; risk of burns!

When work ing on the en gine ex haust port, no com bus tion res i dues
must fall into the cyl in der.

Do not touch the pis ton with clean ing tools.

Work ing on the tamp ing plate

Wipe off any ex cess oil, col lect spilt oil in a suit able con tainer and
dis pose of in an en vi ron men tally ac cept able man ner.

Keep oily ma te ri als in a spe cially marked con tainer and dis pose of in
an en vi ron men tally ac cept able man ner.

Clean ing

Never clean the ma chine with the en gine run ning.

Never use pe tro leum spirit or other flam ma ble ma te ri als for clean ing
pur poses.

When us ing pres sure clean ing equip ment, do aim the jet di rectly at
elec tri cal parts and in su lat ing ma te rial or cover these be fore hand.

Do not place the wa ter jet di rectly in the air fil ter, ex haust or air in take
port.

Af ter com plet ing main te nance work

Re fit all pro tec tive de vices on com plet ing main te nance work.

Re pair
Only qual i fied and authorised per sons may carry out re pairs.

Ex haust gases are dan ger ous!  When start ing the ma chine in en -
closed ar eas, suf fi cient ven ti la tion must be en sured!

If the ma chine should break down, hang a warn ing sign on the con -
trol arm.

Test ing
Road roll ers, trench roll ers and vi brat ing plates and tam pers must be
tested for safety de pend ing on the op er at ing con di tions as re quired,
how ever at least once a year by an ex pert.

Dis po sal of the ma chi ne af ter fi nish of its ser vi ce life
At dis posal of the ma chine af ter fin ish of its ser vice life, the owner is
obliged to com ply with na tional reg u la tions and laws on wastes and
pro tec tion of en vi ron ment. There fore we rec om mend in such cases
to con tact the fol low ing:

• pro fes sional spe cial ized com pa nies en gaged in such ac tiv i ties
and hav ing the rel e vant cer tif i cate

• the man u fac tur ers or con tract ing ser vice or ga ni za tions au tho -
rized by him.

The ma nu fac tu rer is not re spon si ble for da ma ges to he alth of owners 
neit her for da ma ges to the en vi ron ment in events of fai ling to com ply
with abo ve men tio ned hy gie nic and eco lo gi cal prin ci ples.
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ATR 60 P ATR 68 P

1. Di men sions

A 340 mm / 13.386 in

B 280 mm / 11.024 in

C 710 mm / 27.953 in

D 1020 – 1120 mm / 40.157 – 44.094 in

E 355 mm / 13.976 in

2. Weights

Ser vice weight (CECE) 62 kg / 136.687 lb 68 kg / 149.914 lb

3. Drive

En gine Hon da GXR120RT

Type Sing le-cy lin der, four-stro ke pe trol

Power out put ISO 9249 2.7 kW (3.7 hp)

Speed 4300 rpm

Cool ing For ced air

Tank capacitiy 3.2 l /   0.845 US gal

Fuel con sump tion 1.0 l/h / 0.264 US gal

4. Vi bra tion

Num ber of im pacts 680 rpm

Jump ing height up to 65 mm / 2.559 in

Work ing speed up to 13.5 m/min / 44.291 ft

Tamp ing ca pac ity up to 225 m2/h / 2421.87 sqft/h

Com pac tion depth, max. up to 45 cm / 17.716 in up to 50 cm /  19.685 in

Im pact force 11.5 kN 13 kN

Im pact en ergy 90 J 105 J
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ATR 60 P ATR 68 P

5. Op tional equip ment

Air fil ter main te nance dis play / Pre-sep a ra tor
(Cy clone)
Tamp ing place short ener
Base plate B=165 mm
Base plate B=200 mm
Base plate B=230 mm
Base plate B=330 mm
Base plate B=400 mm
Base plate B=340 mm, asym met ri cal
Tamp ing place ex ten sion 300 mm, B=150 mm
Op er at ing hours me ter

Op ti on

Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on

6. Noise and vi bra tion data

The fol low ing noise and vi bra tion data ac cord ing to EC Ma chin ery Di rec tive in the ver sion (2006/42/EC), was de ter mined, tak ing into ac count the
fol low ing stan dards and di rec tives. In op er a tional use, val ues can de vi ate de pend ing on the pre vail ing con di tions.

6.1 Noise data1)

The noise data spec i fied in Ap pen dix 1, sub-clause 1.7.4.u of the EC Ma chin ery Di rec tive is for:

Sound pres sure level at the
work place LPA

94 dB

Mea sured sound power level LWA,m 105 dB

Guar an teed sound power level LWA,g 108 dB

The noise val ues were de ter mined, tak ing into ac count the fol low ing di rec tives and stan dards:

Di rec ti ve 2000/14/EC / EN ISO 3744 / EN 500-4

6.2 Vi bra tion data

Hand/arm vi bra tion val ues ac cord ing to Ap pen dix 1, sub-clause 3.6.3.1 of the EC Ma chin ery Di rec tive:

To tal vi bra tion value of the 
ac cel er a tion ahv

 7.1 m/s2 / 23.29 ft/s2  6.9 m/s2 / 22.64 ft/s2

Un cer tain ty K 1.0 m/s2 / 3.28 ft/s2

The ac cel er a tion value was de ter mined, tak ing into ac count the fol low ing di rec tives and stan dards:

EN 500-4 / DIN EN ISO 534912031000-2
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1)As the per mis si ble rat ing sound level of 85 dB (A) can be ex ceeded by this ma chine, op er a tors must wear hear ing pro tec tors.
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3.1 De scrip tion

The ACR 60 P / 68 P vi brat ing tam per is a re li able com pact ing
de vice thanks to its sta ble, ro bust de sign.

The mo tor drives the crank mech a nism by a cen trif u gal clutch
and a trans mis sion.

The ma chine is to be used only for:

• Com pact ing all types of ground

• All types of ground re pair work

• Pav ing path ways

• Work in ditches

• Underfilling and com pres sion of shoul ders

3.1.1 Over view

 1 Fuel tank
 2 Guide bar, ad just able
 3 Fuel tap
 4 Choke le ver
 5 mo tor
 6 Car ry ing han dle
 7 Padfoot
 8 Cen trif u gal clutch / crank mech a nism
 9 Feed roll
10 Ac cel er a tor
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Use cau tion on slop ing em bank ments! Slip ping
haz ard from roll ing ma te rial and slick sur faces.

Do not work on con crete or hard ened sur faces.
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3.2 Be fore us ing

• Set the ma chine on an even sur face.

• In spec tion

- mo tor oil level

- Fuel sup ply

- Padfoot oil level

- Fuel tank and lines for leaks

- Bel lows for dam age and leaks

- Screw con nec tions for tight ness

- Con di tions of the mo tor and the ma chine

• If lu bri ca tion is needed, add it ac cord ing to the lu bri ca tion
chart.
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Use per sonal pro tec tive equip ment (es pe cially
noise pro tec tion de vices and safety shoes).

Fol low the safety in struc tions.

Fol low the op er a tion and main te nance man ual.

Read the mo tor op er at ing man ual.Com ply with its
in struc tions for safety, op er a tion and main te -
nance.
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3.3 Mo tor op er a tion

3.3.1 Low oil pro tec tion
The mo tor is equipped with low oil pro tec tion:

• If the mo tor oil is too low, the mo tor won't start.

• When the starter han dle (1) is pulled, the con trol light (2)
blinks.In this case

- Check the mo tor oil level and top it off, if nec es sary. 

• Re peat the start ing pro cess.

3.3.2 1.Ac cel er a tor ca ble

The ac ce ler ator ca ble has mo re than three en ga ging po si tions:

- A = STOP

The pe trol val ve is clo sed and igni ti on is in ter rup ted. 
It is not pos si ble to start the en gi ne. Du ring ope ra ti -
on the en gi ne is stop ped he re; the le ver then re -
mains in this po si ti on.

- B = MIN (id le)

The pe trol val ve is ope ned and igni ti on is en ab led.
The en gi ne is start ed in this po si ti on. Du ring ope ra -
ti on the speed of the en gi ne is set he re; the dri ve on
the bea ter is in ter rup ted. 

- C = MAX (wi de open thrott le)

This is the nor mal po si ti on du ring ope ra ti on; the en -
gi ne runs at ma xi mum speed.
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3.3.3 Start the mo tor

• Set the choke le ver (4) to «CLOSE».

• Set the ac cel er a tor (5) to «MIN».

• Pull the starter han dle (1) lightly un til you feel re sis tance (I.),
and then pull it hard all the way (II.).
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Don't let the star ter hand le (1) spring back against the
mo tor. Ma nu al ly le ad the star ter ro pe back to the in iti al
po si ti on to pre vent da ma ge to the star ter.

Do not use the choke (4) if the mo tor is hot or the out -
door tem per a ture is high. If the mo tor does n't start at
op er at ing tem per a ture, close the choke be fore start -
ing.

If the mo tor does n't start, set the ac cel er a tor le ver
about 1/3 of the way to «MAX».
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3.3.4 Af ter the mo tor starts

• Set the speed le ver to «MIN» (idle).

• Let the mo tor warm up for one or two min utes.

• Slide the choke le ver to «OPEN» while the ma chine warms
up.

3.3.5 Shut ting off the mo tor

• Set the fuel le ver to «STOP»; the en gine is stopped and the
fuel valve is closed.
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In emer gency sit u a tions, turn the mo tor switch to
«OFF» to shut off the mo tor.
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3.4 Work ing with the tam per

3.4.1 Set ting the work ing height
Set ting the guide bar out of the op ti mal po si tion can in crease
hand/arm vi bra tion.This must be con sid ered when de ter min ing
the ex po sure pe riod.

• Loosen the screws (1) enough so that the bracket moves up
and down. Do not take them com pletely out.

• Set the work ing height by turn ing the guide bar (2).

• Tighten the screws (1).

3.4.2 Ra te of ad van ce

• The ra te of ad van ce can be in flu en ced in two ways:

- By chang ing the tilt:
For ward tilt = for ward quickly
Rear ward tilt = for ward slowly

- By put ting weight on the gui de bar:
No weight = for ward slowly
He avy weight = for ward quic kly
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3.4.3 Op er a tion

• The op er a tor's po si tion is in the for ward di rec tion be hind the
ma chine.

• Set the ac cel er a tor (1) to «MAX»; the ma chine works at its
high est fre quency.

• To get uni form op er at ing per for mance, de pend ing on the
ground con di tion and den sity, set the ac cel er a tor le ver to the
area above the cen trif u gal clutch's op er at ing RPM.

• In short breaks move the throt tle to «MIN»; the ram mer is
idling.

• For lon ger breaks and af ter work move the throt tle to «STOP»
and leave it in this po si tion; the mo tor is stopped and the fuel
tap is closed.
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If the mo tor oil is too low, the mo tor won't start.

The dump ing height of the ma te rial to be com pressed
should not be higher than the vi brat ing tam per can
drive over.

Guide the ma chine only with the guide bar, and
don't lift it dur ing op er a tion.

Al ways keep an eye on the ma chine when its mo -
tor is run ning.
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3.4.4 Operating hour in di ca tor

An mo tor hour in di ca tor (1) is avail able as an op tion. It can re -
trieve three types of in for ma tion.

• When the mo tor on, its RPM is shown on the dis play.

• When the mo tor is off, the op er at ing hours are dis played.

• The dis play blinks 2 hours be fore and 2 hours af ter the mo tor
oil change in ter val has been reached (af ter 100 hours).

• There are no se lec tion or set ting op tions.
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4.1 Trans port ing and load ing

4.1.1 Gen eral in struc tions

• Do not lay the tam per on the car bu ret tor side.

4.1.2 Trans port over short dis tances

• Over short dis tances, trans port the tam per ly ing on the cas -
tors, with the mo tor shut off.

4.1.3 Load ing

• To load the tam per, hang the sling ing equip ment in the cross
mem ber (1).
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4. Transport

Dan ger to life through sus pended loads

• Per sons may not.

go near hang ing loads or

stand un der hang ing loads.

rid ing on a hang ing load.

• En sure that no per sons will be en dan gered. 

• Only use suf fi ciently strong and se cure load ing
ramps when load ing.

• Check the con tact points (frame, lift ing rings)
be fore use for dam age and wear. Im me di ately re -
place dam aged parts.

• Se cure the ma chine against roll ing or slip ping
off and against tip ping over.

• When loa ding, las hing down and lif ting the ma -
chi ne al ways use the pro vi ded lif ting points.
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4.1.4 Ty ing the ma chine down

• Af ter load ing the tam per on the ve hi cle, tie it down through the
guide bar and han dle.
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5.1 Gen eral in for ma tion

 Care ful main te nance:

 Ex tended life ex pec tancy.

 Higher func tional re li abil ity.

 Lower idle times.

 Higher re li abil ity.

 Lower re pair costs.

• Ob serve the safety reg u la tions!

• Only carry out main te nance with the mo tor switched off.

• Be fore car ry ing out main te nance work, re move the spark
plug con nec tor.

• Clean the mo tor and ma chine prior to car ry ing out main -
te nance work.

• Park the ma chine on a level sur face and se cure to pre vent 
roll ing and slip ping.

• En sure that fu els, lu bri cants and re place ment parts are
dis posed of in a safe and en vi ron men tally ac cept able
man ner.

• Avoid short-cir cuits on cur rent-car ry ing ca bles.

• When clean ing the ma chine with a high-pres sure wa ter
jet, do not aim the jet di rectly at elec tri cal com po nents.

• Af ter wash ing, blow com po nents dry with com pressed
air to pre vent creepage cur rents.
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5.2 Main te nance sched ule

In ter vals
dai ly 20 h 50 h 100 h 200 h 300 h

as
re qui red

Works

Cle an ma chi ne 

Check mo tor oil le vel1) 

Chan ge mo tor oil1) 3) 

Check air fil ter1) 

Check, Cle an air fil ter1)  

Chan ge air fil ter ele ment1)2)  

Check, Cle an sa fe ty air fil ter1)  

Chan ge sa fe ty air fil ter1)  

Clean fu el strainer2)  

Chan ge fu el filter

Check/cle an spark plug1) 

Chan ge spark plug1)2) 

Check val ve clea ran ce1) 

Cle an spark arrester1) 

Check ti ming belt1) 

Che cking the bel lows 

Tam ping sys tem: Check oil le vel 

Tam ping sys tem: Chan ge oil2) 

Check rub ber buf fers 

Check scre wed con nec tions for
tight ness

3) 

1)See mo tor ope ra ting ma nu al
2)mi ni mum on ce a year
3)for the first time
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5.3 Lu bri ca ti on sche du le

Lu bri ca ting point Quan ti ty
Chan ging in ter vals
[ope ra ting hours]

Lu bri cant Or der No.

1. Mo tor

Hon da GXR120RT 0.28 l First time af ter 20 h;
then every 100 h

Mo tor oil
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

2. Tam ping sys tem

0.65 l Af ter 200 h
or an nu al ly

Mo tor oil
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

5.4 Al ter na ti ve lu bri ca ti on sche du le
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6.1 Fuel sys tem 6.1.1 Fuel qual ity
The mo tor is cer ti fied to ope ra te on un lea ded ga so li ne with a re -
search oc ta ne ra ting of 91 or hig her (pump oc ta ne ra ting of 86 or
hig her).

You may use un lea ded ga so li ne con tai ning no mo re than 10%
et ha nol (E10) or 5% methanol by volume.

In addition, me tha nol must contain cosolvents and corrosion
inhibitors.

Use of fuels with con tent of ethanol or methanol greater than
shown above may cau se starting and/or performance problems. 

It may also da ma ge me tal, rubber, and plastic parts of the fuel
system. 

mo tor da ma ge or per for man ce pro blems that re sult from using a
fu el with per cen ta ges of et ha nol or me tha nol grea ter than shown
abo ve are not co ver ed un der the War ran ty.
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• Pe trol is ex tre me ly li ke ly to catch fire and is ex -
plo si ve; you can suf fer burns and se ve re in ju ries 
when re fu el ling.

• Add fuel only when the mo tor is shut off.

• No open flame.

• No smok ing.

• Do not fill the tank in en closed spaces.

• Do not in hale fuel fumes.

• Do not spill fuel. Clean up leak ing fuel. Do not let
it seep into the soil.

• Col lect lea king fu el; do not let fu el seep in to the
ground or se wer.

Dan ger of en vi ron men tal da ma ge from spil led fuel.

Do not over fill the fu el tank and do not spill fu el.

• Col lect any lea king fu el and dis po se of it ac cor -
ding to lo cal en vi ron men tal regulations.
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6.1.2 Re fill with fuel

• Shut off the mo tor.

• Close the fuel tap (1).

• Clean the area around the fuel filler pipe (2).

• Open the fuel filler pipe.

• Vi su ally check the fuel level.Re fuel when the fuel is low.

• Pour the fuel up to the lower edge of the tank's max i mum fuel
level line. Do not over fill. Use only un leaded fuel.

• Wipe up spilt petrol be fore start ing the mo tor.

• Tightly close the fuel cap (2).

6.1.3 Clean ing the fuel fil ter

• Loosen the fuel hose (1) and pull it off the fuel tap.

• Drain and col lect the fuel.

• Screw off the fuel fil ter (2) and clean it in pe tro leum ether.

• Put the fuel fil ter (2) back on.Op tion ally use a new seal (3).

• In stall the fu el ho se.
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No open flame.

No smok ing.

Do not in hale fuel fumes.

Do not spill fuel. Clean up leak ing fuel. Do not let it
seep into the soil.

Never use stale or con tam i nated petrol or an oil/petrol
blend. Make sure no dirt or wa ter gets into the fuel
tank.
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6.1.4 Fuel fil ter

• Chan ge the fu el fil ter.
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6.2 Che cking the mo tor oil le vel

• Set the vi brat ing tam per aside hor i zon tally.

• Shut off the mo tor.

• Pull out the oil cap/dip stick (1) and clean it.

• Put the oil cap/dip stick (1) into the filler hole, but don't screw it
in.

• Pull the oil cap/dip stick (1) out and check the oil level.

• If nec es sary, fill the oil to the up per limit mark (the lower edge
of the filler hole).Do not over fill.

• Screw the oil cap/dip stick (1) in and lock it.
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En vi ron men tal haz ard through op er at ing ma te ri -
als!

• Col lect used oil and dis pose of it in an en vi ron -
men tally sound way.

• Do not let oil seep into the ground or sewer.

• Re pla ce de fec ti ve se als im me di ate ly.
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6.3 Air fil ter

• Clean the in takes (1).

• Loosen the wing nuts (2).

• Re move and clean the fil ter cover (3) with the wing nut.

• Care fully pull the fil ter car tridge (4) out of the fil ter hous ing (5).
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Risk of fire and ex plo sion caused by in flam ma ble
sub stances.

For clean ing the fil ter el e ment, do not use any
flam ma ble or ag gres sive ma te ri als.

• In the work area, do not smoke, and pre vent
open flames or sparks.

Re place the fil ter el e ment:

• when the fil ter el e ment is dam aged

• if there is wet or oily con tam i na tion

• if mo tor per for mance suf fers

• at least once a year

Do not al low dirt into the air chan nel and car bu ret tor.

Never run the mo tor with out an air fil ter.

When clea ning the ma chi ne with a pres su re was her,
do not hold it di rect ly over the air fil ter or pre-se pa ra tor.
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• Clean the fil ter hous ing (5), es pe cially at the back.

• Hold the fil ter car tridge (4) at an an gle up to the light, or shine
lamp light through it, and check it for tears and other dam age.

• Blow dry com pressed air (max. 5 bar / 72.5 psi) through the fil -
ter car tridge (4) from the in side out.

• Note the num ber of fil ter car tridge cleanings.

• Care fully in stall the fil ter car tridge (4).

• Put on the fil ter cover (3).
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Risk of in ju ry.

When wor king with com pres sed air, fo reign bo -
dies can go in to the ey es.

• We ar sa fe ty spec ta cles

• Ne ver point the jet of com pres sed air at a per son 
or one self.
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6.3.1 Safety air fil ter

• Re mo ve the co ve ring (1).

• Uns crew screws (2) and re mo ve fil ter co ver (3).

• Re mo ve fo am ele ment (4) from the fil ter co ver.

• Re mo ve pa per ele ment (5) from fil ter hou sing (6)

Clea ning the fo am ele ment:

• Clean with warm soapy wa ter, rinse thor oughly with wa ter and
al low to dry.

Or

• Clean with a non-flam ma ble sol vent and al low to dry.

Clean ing the pa per el e ment:

• Tap the pa per el e ment lightly against a hard sur face to re -
move stub born dirt.

Or

• Blow out with com pressed air (max. 2 bar / 29 psi) from the
clean side fac ing to wards the en gine.

• Re move dirt on the fil ter cover and hous ing with a most cloth
en sur ing that no dirt is able to en ter the air cham ber to the car -
bu ret tor.

• In sert fil ter ele ments , fit co ver (2) and tighten screws (1).

• Mount co ve ring (1).
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Risk of in ju ry.

When wor king with com pres sed air, fo reign bo -
dies can go in to the ey es.

• We ar sa fe ty spec ta cles

• Ne ver point the jet of com pres sed air at a per son
or one self.
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Risk of fire and ex plo sion caused by in flam ma ble
sub stances.

For clean ing the fil ter el e ment, do not use any
flam ma ble or ag gres sive ma te ri als.

• In the work area, do not smoke, and pre vent
open flames or sparks.

Re place the fil ter el e ment:

• when the fil ter el e ment is dam aged

• if there is wet or oily con tam i na tion

• if mo tor per for mance suf fers

• at least once a year

Do not al low dirt into the air chan nel and car bu ret tor.

Never run the mo tor with out an air fil ter.

When clea ning the ma chi ne with a pres su re was her,
do not hold it di rect ly over the air fil ter or pre-se pa ra tor.
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6.3.2 Pre-sep a ra tor (cy clone) - op tion

An ex haust air pre-sep a ra tor (1) with an in te grated dirt sep a ra tor
(2) con nected to a vi sual air fil ter main te nance dis play (3) is avail -
able as an op tion. This makes the air fil ter last lon ger.

The pre-sep a ra tor is main te nance-free.

The vi sual main te nance dis play (3) al lows the ac tual dirt level in
the air fil ter to be read even when the mo tor is off. The yel low in di -
ca tor bar has 12 stages. The dis play field shows the re main ing
air fil ter life as dirt builds up.

Fil ter main te nance is nec es sary when the yel low bar reaches the
red zone. Per form fil ter main te nance as de scribed in Sec tion 6.3.

Af ter main te nance, the main te nance dis play can be re set with
the press of a but ton.
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7.1 Main tain ing the ma chine

7.1.1 Clean ing

• Clean the ma chine daily.

• Af ter clean ing, check the ca bles, hoses, wires and screw con -
nec tions for leaks, loose con nec tions, chaf ing and other dam -
age.

• Re pair any de fects you see.

7.1.2 Tight en ing torque

Strength grades for screws with un treated, unlubricated sur -
faces.

The val ues show 90% use of the yield strength; at a fric tion co ef -
fi cient of µtot = 0.14.

Tight en ing torque is con trolled with torque wrenches.

The val ues given do not ap ply when MoS2 lu bri ca tion is used.
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Risk of fire and ex plo sion caused by in flam ma ble
sub stances.

• For clea ning, do not use any flam ma ble or ag -
gres si ve ma ter ials.

Re place all self-lock ing nuts af ter each dis as sem bly.

When clea ning the ma chi ne with a pres su re was her,
do not spray the elec tri cal com po nents di rect ly.

When clean ing the ma chine with a pres sure washer,
do not hold it di rectly over the air fil ter.
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7.1.3 Screw con nec tions

With vi brat ing de vices, it is im por tant to check in ter mit tently the
screw con nec tions for tight ness. Pay at ten tion to the tight en ing
torque.

7.1.4 Check ing the rub ber buff ers

Check the rub ber buff ers (1) for tears and out breaks, as well as
for se cure fit. If they are dam aged, re place them im me di ately.

7.1.5 Check ing the bel lows

• Check the bel lows (1) for con di tion and se cure fit.Re place de -
fec tive bel lows im me di ately.

• Check mount ing clips (2) for se cure fit.
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7.1.6 Padfoot:Check ing the oil level

• Set the vi brat ing tam per aside hor i zon tally.

• Shut off the en gine.

• Clean the oil sight glass.

• Check the oil level.

• The oil must be at least up to the up per edge of the sight
glass.Top off the oil, if nec es sary.

7.1.7 Padfoot:Chang ing the oil

• Clean the oil sight glass (1); lay the tam per on its back and
screw out the oil sight glass.

• Drain the used oil.
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Let the vi brat ing tam per stand for a lit tle while so that
the oil can run back into the hous ing.

Use warm oil when chang ing the oil.

En vi ron men tal haz ard through op er at ing ma te ri -
als!

• Col lect used oil and dis pose of it in an en vi ron -
men tally sound way.

• Do not let oil seep in to the ground or se wer.

Per form the fol low ing tasks with ex treme clean li -
ness and care.

Do not let any dirt or for eign ob jects fall into the
open trans mis sion hous ing or cyl in der.
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• Stand the tam per back up, and screw in the oil sight glass (1)
with its seal (2).

• Re move the hous ing cover (3).

• Pour fresh oil di rectly into the guide tube.

• Clean the seal ing sur faces be tween the cover (3) and the
hous ing; avoid dam age.

• In stall the cover (3) with its seal, mak ing sure the seal is
seated prop erly. Re place de fec tive seals.

• Check the oil level in the sight glass, and add oil, if nec es sary.
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8.1 Padfoot

8.1.1 In stall ing the short ener and ex ten sions
For chang ing the work ing height, a tamp ing place short ener and
two ex ten sions are avail able. For this the adap tor be tween the
padfoot and the sus pen sion strut must be re placed. 

• Lay the tam per on a firm, even sur face (not on the car bu ret tor
side).

• Loosen and re move the padfoot (1) and han dle (2).

• Loosen and re move the adap tor (3).

• Tightly screw on the adap tor or foot ex ten sion (4).Pay at ten -
tion to the in stal la tion po si tion.

• In stall and tighten the padfoot (1) and han dle (2). 12031000-2
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9.0.1 Ge ne ral in for ma ti on

• Ob serve the safety reg u la tions.

• Only qual i fied, authorised per sons may carry out re pairs.

• In the event of faults, re fer to the op er at ing and main te -
nance in struc tions for cor rect op er a tion and main te -
nance.

• If the fault can not be lo cated, re fer re pairs to an Ammann
ser vice cen tre.

• Al ways first check items that are eas ily ac ces si ble (fuses, 
LED’s, etc.).

• Avoid con tact with ro tat ing parts.
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9.0.2 Trou ble shoot ing ta ble

Fault Pos si ble cause Re me dial ac tion

En gine does not start Fuel valve closed

Fuel tank empty

No ig ni tion spark

Ig ni tion switch at «OFF»

Ig ni tion switch faulty

En gine oil level too low

Set fuel valve to «ON»

Re fuel

Change spark plug
Have dam age re paired

Set ig ni tion switch to «ON»

Change ig ni tion switch

Check en gine oil level

En gine does not start when
starter is op er ated

Starter faulty

Spring bro ken

Re place starter

Re place starter

Starter ca ble of re vers ing
starter does not re turn to ini -
tial po si tion

Foul ing

Spring bro ken

Clean starter

Re place starter

En gine does not reach top
speed

Throt tle ca ble faulty

In cor rect gas ca ble ad just ment

Air fil ter clogged

En gine faulty

Car bu ret tor faulty

Re place

Ad just throt tle ca ble

Clean fil ter car tridge or re place

Re place en gine/have dam age re paired

Re place car bu ret tor

En gine runs at high speed,
but no vi bra tion

Cen trif u gal clutch faulty

Con nect ing rod bro ken

Re place cen trif u gal clutch

Have re newed by Ammann af ter-sales ser vice

Tam per move ment ir reg u lar,
jumps

In cor rect speed

Springs bro ken

Throt tle le ver not at «max»

Cor rect speed

Re new by Ammann Cus tomer Ser vice

Set throt tle le ver to «max»

9. Trou ble shoot ing
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10.0.1 Pre pa ra ti on for sto ra ge
If the ma chine is to be shut down for an ex tended time (lon ger
than 6 weeks), it should be placed stably on a pal let on a firm,
even sur face.

• The stor age area should be dry and pro tected.

• The am bi ent tem per a ture should be be tween 0°C / 32°F and
45°C / 113°F.

• Be fore stor ing the ma chine

- clean it thor oughly

- check for leaks and dam age, and fix any prob lems.

- cover it with a pro tec tive tar pau lin.

10.0.2 Re turn to ser vice

• Be fore us ing the ma chine again, check for

- leaks,

- de fec tive or leaky hy drau lic hoses, and

- any other dam age.

• Re pair any prob lems found.

• Check all screw joints and tighten them.
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We sell worldwide for the brands: Genie, Terex, JLG, MultiQuip, Mikasa, Essick, Whiteman, 
Mayco, Toro Stone, Diamond Products, Generac Magnum, Airman, Haulotte, Barreto, Power 

Blanket, Nifty Lift, Atlas Copco, Chicago Pneumatic, Allmand, Miller Curber, Skyjack, Lull, 
Skytrak, Tsurumi, Husquvarna Target, Stow, Wacker, Sakai, Mi-T-M, Sullair,  Basic, Dynapac, 
MBW, Weber, Bartell, Bennar Newman, Haulotte, Ditch Runner, Menegotti, Morrison, Contec, 
Buddy, Crown, Edco, Wyco, Bomag, Laymor, EZ Trench,  Bil-Jax, F.S. Curtis, Gehl Pavers, Heli, 
Honda, ICS/PowerGrit, IHI, Partner, Imer, Clipper, MMD, Koshin, Rice, CH&E, General Equip-

ment ,Amida, Coleman, NAC, Gradall, Square Shooter, Kent, Stanley, Tamco, Toku, Hatz, 
Kohler, Robin, Wisconsin, Northrock, Oztec, Toker TK, Rol-Air, APT, Wylie, Ingersoll Rand / 
Doosan, Innovatech, Con X, Ammann, Mecalac, Makinex, Smith Surface Prep,Small Line, 

Wanco, Yanmar

Discount-Equipment.com is your online resource for 
commercial and industrial quality parts and equipment sales.

561-964-4949
visit us on line @ www.discount-equipment.com

TO PURCHASE THIS PRODUCT PLEASE CONTACT US

Select an option below to find your Equipment

Equipment Financing and 
Extended Warranties Available
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Ces ins truc tions com pren nent :

• des consi gnes de sé cu ri té

• des ins truc tions de ser vice

• des ins truc tions de main te nance

Ces ins truc tions ont été écri tes pour le conduc teur sur le
chan tier et pour la pres sonne chargée de la main te nance.

L’u ti li sa tion de ces ins truc tions

• fa ci lite la fa mi lia ri sa tion avec la ma chine

• évite des dé fail lan ces dues à une ma ni pu la tion in cor recte.

Le res pect des ins truc tions de main te nance ac croît

•  la fia bi li té de la ma chine lors de son uti li sa tion sur le chan tier

• la durée de vie de la ma chine

•  ré duit les coûts des ré pa ra tions et les temps d’im mo bi li sa tion.

Con ser vez tou jours ces ins truc tions sur le lieu d’u ti li sa tion 
de la ma chine. 

Ne condui sez la ma chine qu ’a près avoir reçu des di rec ti ves 
et res pec tez ces ins truc tions.

Res pec tez im pé ra ti ve ment les consi gnes de sé cu ri té ain si 
que les rè gles de sé cu ri té et de pro tec tion sa ni taire au tra vail 
«BGR 118 - Umgang mit be we gli chen Stra ßen bau mas chi -
nen» de la Fé dé ra tion cen trale des Asso cia tions pro fes sion -
nel les des em ployeurs de l'in dustrie ain si que les pres crip -
tions de pré ven tion ac ci dent at te nan tes.

Obser ver en outre les pres crip tions et di rec ti ves cor res pon -
dan tes en vi gueur dans votre pays.

Ammann Ver dich tung GmbH n’as su me ra au cune res pon sa bi li té 
pour le fonc tion ne ment de la ma chine en cas de ma ni pu la tion non 
conforme à l’u ti li sa tion ha bi tuelle, ain si qu ’en cas d’u ti li sa tion de 
la ma chine de ma nière non conforme à sa des ti na tion.

Vous ne bé né fi cie rez d’au cune ga rantie en cas d’er reurs de ma -
ni pu la tion, de main te nance in suf fi sante et de car bu rants non 
adap tés. 

Les condi tions de ga rantie et de res pon sa bi li té des condi tions gé -
né ra les de vente d’Ammann Ver dich tung GmbH ne sont pas 
com plé tées par les in di ca tions sus men tion nées.

Nous nous ré ser vons le droit de pro cé der à des mo di fi ca tions 
liées au pro grès tech nique sans an nonce préa lable.
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Cette ma chine Ammann est conforme à l’é tat ac tuel et aux pres -
crip tions et rè gles de la tech nique en vi gueur. Elle peut ce pen -
dant être source de dan gers pour les per son nes et les biens
cor po rels :

• si elle n’est pas uti lisée confor mé ment à sa des ti na tion

• si elle est conduite par du per son nel qui n’a pas été for mé

• si elle est mo difiée ou trans formée de ma nière non adé quate

• si les consi gnes de sé cu ri té ne sont pas res pec tées 

Pour cette rai son, toute per sonne chargée de conduire la ma -
chine, d’as su rer sa main te nance ou de la ré pa rer doit lire et res -
pec ter les consi gnes de sé cu ri té. Le cas échéant, ceci de vra
être confir mé à l’en tre prise uti li sa trice par une si gna ture. 

En outre,

• les pres crip tions de pré ven tion des ac ci dents ap pli ca bles 

• les rè gles tech ni ques de sé cu ri té et du code de la route gé né ra le -
ment re con nues

• et les dis po si tions spé ci fi ques aux pays concer nés sont bien sûr
va la bles.

Uti li sa tion conforme à la des ti na tion

Cette ma chine ne doit être uti lisée que pour :

•  le com pac tage de tous les sols

•  les tra vaux de ré pa ra tion de tous les ty pes de sols

•  la conso li da tion de che mins

•  les tra vaux dans des fos sés 

•  les rem plis sa ges et com pac ta ges  d’ac co te ments

Uti li sa tion non conforme à la des ti na tion
La ma chine peut ce pen dant être source de dan gers si elle est mal
uti lisée par du per son nel non for mé ou si elle n’est pas uti lisée
confor mé ment à sa des ti na tion.

Par exemple :

• tra vail en po si ton ho ri zon tale

• bat tage de pieux

• vi bro com pac tage de pa va ges com po si tes 

Qui peut conduire la ma chine ?
Seu les des per son nes for mées et ha bi li tées âgées de plus de 18 ans 
ont le droit de conduire et d’u ti li ser la ma chine. Les com pé ten ces en
ma tière de conduite doi vent être clai re ment dé ter mi nées et res pec -
tées.

Hor mis cela, les jeu nes pour ront être em ployés si cela est né ces -
saire pour at teindre leur ob jec tif de for ma tion et si leur pro tec tion est
ga rantie par un su per vi seur.

Les per son nes sous l’in fluence d’al co ol, de mé di ca ments ou de dro -
gues ne sont pas au to ri sées à conduire la ma chine, à as su rer sa
main te nance ou à la ré pa rer.

La main te nance et la ré pa ra tion né ces si tent des connais san ces par -
ti cu liè res et ne doi vent être asu rées que par du per son nel spé cia li sé
for mé à cet ef fet (mé ca ni ciens pour ma chi nes de chan tiers et ma chi -
nes agri co les). 

Trans for ma tions et mo di fi ca tions sur la ma chine
Pour des rai sons de sé cu ri té, il est in ter dit de pro cé der de son propre 
chef à des mo di fi ca tions sur la ma chine.

Des piè ces ori gi na les et des ac ces soi res sont conçus spé cia le ment
pour la ma chine. Nous at ti rons ex pres sé ment l’at ten tion sur le fait
que les piè ces et les équi pe ments spé ciaux qui ne sont pas li vrés par 
nos soins ne sont pas non plus ho mo lo gués par nos soins. Le mon -
tage et/ou l’u ti li sa tion de tels pro duits peut éga le ment al té rer la sé cu -
ri té ac tive et/ou pas sive.

Toute res pon sa bi li té du fa bri cant pour des dom ma ges ré sul tant de
l’u ti li sa tion de piè ces ou d’é qui pe ments spé ciaux non ori gi naux sera
exclue.

Indi ca tions re la ti ves à la sé cu ri té dans les ins truc tions
de fonc tion ne ment et de main te nance 
Dans ces ins truc tions de ser vice, les dé si gna tions et/ou les sym bo -
les sui vants sont uti li sés pour les in di ca tions par ti cu liè re ment
importan tes :

Char ge ment de la ma chine
Cou per tou jours le mo teur lors du char ge ment et du trans port.

Assu rer la ma chine afin qu ’elle ne puisse ni se ren ver ser ni glis ser. 

Les per son nes qui se ren dent ou se trou vent sous des char ges sus -
pen dues sont en dan ger de mort.

Te nir compte des os cil la tions pos si bles d’une ma chine sus pendue.

Sur des vé hi cu les de trans port, as su rer la ma chine afin qu ’elle ne
puisse ni glis ser ni se ren ver ser.

Dé mar rage de la ma chine
Avant le dé mar rage

Se fa mi lia ri ser avec l’é qui pe ment, les élé ments de conduite et de
com mande ain si qu ’a vec le mode de fonc tion ne ment de la ma chine
et le do maine de tra vail.

Uti li ser l’é qui pe ment de pro tec tion per son nel (casque de pro tec tion,
chaus su res de sé cu ri té etc.).

Uti li ser la pro tec tion an ti bruit.

Avant le dé mar rage, con trô ler si :

• la ma chine pré sente des vi ces vi si bles 

• tous les dis po si tifs de pro tec tion sont bien en place 

• les élé ments de com mande fonc tion nent

• la ma chine est exempte de ma té riaux hui leux et in flam ma bles

• tou tes les poi gnées sont exemp tes de graisse, d’hui les, de car bu -
rants, d’im pu re tés, de neige et de glace.

Uti li ser uni que ment des ma chi nes sur les quel les des tra vaux de
main te nance ont été ré gu liè re ment ef fec tués.

Dé mar ra ge dans des espa ces clos, des tun nels, des ga le ries ou 
des fos sés pro fonds.

Les gaz d’échappement du mo teur met tent la vie en dan ger!

Pour cet te rai son, lors du foncti on ne ment dans des espa ces clos,
des tun nels, des ga le ries ou des fos sés pro fonds, il faut s’assurer
qu’il y a as sez d’air non no cif  à re spi rer (voir pres crip tions de pré ven -
ti on des ac ci dents du tra vail «Tra vaux de con struc ti on», BGV 22C,
§§40 et 41).

Fonc tion ne ment
Con duire la ma chine de ma nière à ce que les mains ne se co gnent
pas sur des ob jets fixes, risque de bles su res.

Veil ler aux bruits in ha bi tuels et sur veil ler le dé ve lop pe ment de fu -
mées. 

Cons ta ter leur cause et faire éli mi ner le dom mage.

Ne pas main te nir le le vier de ré gime dans la plage in fé rieure à
«max», étant don né que si non l’em brayage cen tri fuge sera dé truit.

Ne ja mais lâ cher la ma chine pen dant le fonc tion ne ment du mo teur.

Ne pas mettre les pieds sur la plaque du pied de pi lon nage.
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Sta tion ne ment de la ma chine
Dans la me sure du pos sible, pla cer la ma chine sur un sol plan et so -
lide.

Avant de quit ter la ma chine, l’as su rer afin qu ’elle ne puisse pas se
ren ver ser.

Ra vi tail le ment en car bu rant
Ne pro cé der au ra vi tail le ment en car bu rant que mo teur ar rê té.

Ne pas ra vi tail ler en car bu rant dans des lo caux fer més.

Pas de flamme nue, ne pas fu mer.

Ne pas ren ver ser de car bu rant. Ré cu pé rer le car bu rant qui s’é coule,
ne pas le lais ser s’in fil trer dans le sol.

Ne pas in ha ler les va peurs de car bu rant.

Tra vaux de main te nance
Seu les des per son nes qua li fiées et ha bi li tées sont au to ri sées à ef -
fec tuer des tra vaux de main te nance.

Main te nir les per son nes non au to ri sées éloi gnées de la ma chine.

Ne ja mais ef fec tuer de tra vaux de main te nance sur le mo teur en
marche.

Pla cer la ma chine sur un sol plan et so lide.

Tra vaux sur l’ins tal la tion de car bu rant

Pas de flamme nue, ne pas fu mer, ne pas ren ver ser de car bu rant. 

Ré cu pé rer le car bu rant qui s’é coule, ne pas le lais ser s’in fil trer dans
le sol et l’é li mi ner dans le res pect de l’en vi ron ne ment.

Ne pas in ha ler les va peurs de car bu rant.

Tra vaux sur le mo teur

Au cune im pu re té ne doit tom ber dans le ca nal d’air lors de tra vaux
sur le filtre à air.

Ne pas tra vail ler sur le pot d’é chap pe ment chaud, brû lu res !

Au cun ré si du de com bus tion ne doit tom ber dans le cy lindre lors de
tra vaux sur le ca nal de dé charge du mo teur.

Ne pas tou cher le pis ton avec l’ou til de net toyage. 

Tra vaux sur la plaque du pied de pi lon nage

Essuyer l’huile qui a dé bor dé, ré cu pé rer l’huile qui s’é coule et l’é li mi -
ner dans le res pect de l’en vi ron ne ment.

Con ser ver le ma té riel conta mi né à l’huile dans un ré ci pient spé cial
mar qué et l’é li mi ner dans le res pect de l’en vi ron ne ment. 

Tra vaux de net toyage

Ne ja mais ef fec tuer de tra vaux de net toyage pen dant le fonc tion ne -
ment du mo teur.

Ne ja mais uti li ser d’es sence ou d’au tres subs tan ces in flam ma bles
pour le net toyage. 

Lors du net toyage avec un net toyeur à jet de va peur, ne pas ex po ser
de piè ces élec tri ques et de ma té riaux d’i so la tion di rec te ment au jet
et/ou les cou vrir préa la ble ment.

Ne pas di ri ger de jet d’eau di rec te ment sur le filtre à air, le pot d’é -
chap pe ment ou l’o ri fice d’as pi ra tion d’air.

Après les tra vaux de main te nance

Re mettre tous les dis po si tifs de pro tec tion en place après l’exé cu tion 
des tra vaux de main te nance.

Ré pa ra tion
Seu les des per son nes qua li fiées et man da tées sont au to ri sées à ef -
fec tuer des ré pa ra tions.

Les gaz d’é chap pe ment peu vent être mor tels ! En cas de dé mar rage 
dans des lo caux fer més, veil ler à une amenée d’air suf fi sante !

Si la ma chine est dé fec tueuse, ac cro cher un pan neau d’a ver tis se -
ment à l’é trier de gui dage.

Con trôle
La sé cu ri té des rou leaux com pres seurs, des rou leaux pour com pac -
ter les sols rem blayés ain si que des pla ques et pi lon neu ses vi bran -
tes doit être vé rifiée en cas de be soin, en fonc tion des condi tions d’u -
ti li sa tion et de fonc tion ne ment, mais au moins une fois par an.

Li qui da ti on de la ma chi ne a la fin de sa du rée de vie
Lors de la li qui da tion de la ma chine a la fin de sa durée de vie, l'u ti li -
sa teur est dans l'o bli ga tion de veil ler aux pres crip tions na tio na les et
aux lois sur les dé chets et sur la pro tec tion de I'en vi ron ne ment. C'est 
pour quoi nous re com man dons de tou jours se tour ner vers les per -
son nes sui van tes

• les fir mes spé cia li sées s'oc cu pant de ces ac ti vi tés de fa çon pro -
fes sion nelle et ayant tou tes les au to ri sa tions né ces sa ires

• le fa bri cant de la ma chine ou a un ser vice ac cré di té dé si gné par le 
fa bri cant.

Le fab ri cant est pas re spon sa ble des dom ma ges cau sés a la san té
des uti li sa teurs et des dom ma ges cau sés a I'en vi ron ne ment qui au -
rai ent été cau sés par un non-re spect des prin ci pes éco lo gi ques et
d'hy gie ne in di qués ci-des sus.

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

1. Con si gnes de sé cu ri té

72

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



ATR 60 P ATR 68 P

1. Di men sions

A 340 mm

B 280 mm

C 710 mm

D 1020 – 1120 mm

E 355 mm

2. Poids

Poids en foncti on ne ment (CECE) 62 kg 68 kg

3. En traî ne ment

Mo teur Hon da GXR120RT

Ty pe 1-cyl-4-temps Ben zin

Puis san ce ISO 9249 2.7 kW (3.7 CV)

Ré gi me 4300 1/min

Re froi dis se ment ai re

Con te nu du ré ser voir 3.2 l

Con som ma ti on de car bu rant 1.0 l/h

4. Vi brat ion

Nom bre de coups 680 1/min

Hau teur de saut jus qu'à 65 mm

Vi tes se de tra vail jus qu'à 13.5 m/min

Sur fa ce trai tée jus qu'à 225 m2/h

Pro fon deur de com pac ta ge, ma xi. jus qu'à 45 cm jus qu'à 50 cm

For ce d’impact 11.5 kN 13 kN

Ener gie d’impact 90 J 105 J
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ATR 60 P ATR 68 P

5. Ac ces soi res spé ci aux

In di ca teur de col ma ta ge du fil tre à air / Pré fil -
tre à air cy clo ne
Ré duc ti on de la hau teur
Pied de pi lon na ge B=165 mm
Pied de pi lon na ge B=200 mm
Pied de pi lon na ge B=230 mm
Pied de pi lon na ge B=330 mm
Pied de pi lon na ge B=400 mm
Pied de pi lon na ge B=340 mm, asymétri ques
Ex ten si on de la hau teur 300 mm, B=150 mm
Comp teur ho rai re

Op ti on

Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on
Op ti on

6. In di ca tions re la ti ves au bruit et aux vi brat ions

Les in di ca tions re la ti ves au bruit et aux vi brat ions men ti on nées ci-des sous con for mé ment à la di rec ti ve CE sur les ma chi nes dans sa ver si on
(2006/42/CE) ont été dé ter miné es en te nant comp te, en tre au tres, des nor mes et di rec ti ves har mo ni sées. Les va leurs peu vent di ver ger en foncti -
on des con di tions qui règ nent pen dant l’exploitation. 

6.1 In di ca ti on du bruit1)

L’indication de bruit exi gée con for mé ment à l’annexe 1, pa ra gra phe 1.7.4.u de la di rec ti ve CE sur les ma chi nes est de :

pour le ni veau de pres si on
so no re au pos te de con dui te LPA

94 dB

pour le ni veau de puis san ce
so no re me su ré LWA,m

105 dB

pour le ni veau de puis san ce
so no re ga ran ti  LWA,g

108 dB

Les va leurs de bruit ont été dé ter miné es en te nant comp te des di rec ti ves et nor mes sui van tes :

di rec ti ve 2000/14/EG / EN ISO 3744 / EN 500-4

6.2 In di ca ti on des vi brat ions

L’indication des va leurs de vi brat ion main/bras exi gée con for mé ment à l’annexe 1, pa ra gra phe 3.6.3.1 de la di rec ti ve CE sur les ma chi nes :

Va leur to ta le des vi brat ions de l’accélération
ahv

 7.1 m/s2  6.9 m/s2

In cer ti tu de K 1.0 m/s2

La va leur d’accélération a été dé ter minée en te nant comp te des di rec ti ves et nor mes sui van tes:

EN 500-4 / DIN EN ISO 5349
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1)Etant don né que sur cet te ma chi ne le ni veau so no re éva lué de 85 dB (A) peut être dé pas sé, le con duc teur doit por ter des équi pe ments
de pro tec ti on an ti bruit.
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3.1 Des crip tion

La pi lon neuse vi brante ACR 60 P / 68 P est un ap pa reil de com -
pac tage per for mant qui convainc par sa cons truc tion stable et ro -
buste.

Le mo teur en traîne l'em biel lage à l'aide d'un em brayage cen tri -
fuge et d'une boîte de vi tes ses.

Uti li sez la ma chine uni que ment pour : 

• le com pac tage de tous les sols

• les tra vaux d'a mé lio ra tion de tou tes sor tes de sols

• la conso li da tion des che mins

• les tra vaux dans les tran chées

• ole com ble ment des sous-sols et le com pac tage des ac co te -
ments

3.1.1 Pré sen ta tion gé né rale

 1 Ré ser voir à car bu rant
 2 Etrier de main tien, ré glable
 3 Ro bi net de car bu rant
 4 Le vier de star ter
 5 Mo teur
 6 Poignée de trans port
 7 Pied de da meuse
 8 Embrayage cen tri fuge/em biel lage
 9 Rou leau de trans port
10 Le vier des gaz
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Atten tion aux ta lus en pente! La ma chine peut glis -
ser en cas d'é bou lis ou de sur fa ces lis ses.

Ne pas tra vail ler sur du bé ton dur ou une sur face
en prise.
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3.2 Avant la mise en ser vice

• Sta tion ner la ma chine sur un sol plan

• Con trô ler

- le ni veau d'huile mo teur

- la ré serve de car bu rant

- le rem plis sage d'huile du pied de da meuse

- l'é tan chéi té des condui tes et du ré ser voir de car bu rant

- les dom ma ges et l'é tan chéi té du souf flet

- le ser rage des rac cords vis sés

- l'é tat du mo teur et de la ma chine

• Appro vi sion ner en lu bri fiants confor mé ment au ta bleau des
lu bri fiants.
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Uti li ser l'é qui pe ment de pro tec tion per son nel (no -
tam ment les moyens de pro tec tion au di tive et les
chaus su res de sé cu ri té).

Res pec ter les consi gnes de sé cu ri té.

Res pec ter le ma nuel d'u ti li sa tion et de main te -
nance.

Lire le mode d'em ploi du mo teur. Res pec ter les in -
di ca tions men tion nées concer nant la sé cu ri té, l'u -
ti li sa tion et la main te nance.
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3.3 Ma nie ment du mo teur

3.3.1 Dis po si tif de sé cu ri té en cas de manque
d'huile

Le mo teur est équi pé d'un dis po si tif de sé cu ri té en cas de
manque d'huile: 

• En cas de ni veau d'huile mo teur trop bas, le mo teur ne dé -
marre pas.

• En ti rant la poignée du dé mar reur (1), le voyant de con trôle (2) 
cli gnote. Dans ce cas,

- vé ri fier et cor ri ger éven tuel le ment le ni veau d'huile mo teur. 

• Ré pé ter l'o pé ra tion de dé mar rage.

3.3.2 1.Accé lé ra teur

L'ac cé lér ateur dis po se de trois po si tions cran tées :

- A = STOP

Le ro bi net d'ess en ce est fer mé et l'al lu ma ge est
cou pé. Le dé mar ra ge du mo teur est im pos si ble.  En 
ser vi ce, le mo teur est ar rê té ; le le vier res te en sui te
dans cet te po si ti on.

- B = MIN (Ra len ti)

Le ro bi net d'ess en ce est ou vert et l'al lu ma ge est
pos si ble. Le dé mar ra ge du mo teur se fait dans cet te 
po si ti on.  En ser vi ce, le mo teur est au ra len ti, l'en -
traî ne ment du pi lon est cou pé. 

- C = MAX (Plein ré gi me)

Il s'agit de la po si ti on nor ma le pen dant le ser vi ce ; le 
mo teur foncti on ne à plein puis san ce.
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3.3.3 Dé mar rage du mo teur

• Pous ser le le vier de star ter (4) sur «CLOSE».

• Pla cer le le vier des gaz (5) sur «MIN».

• Ti rer lé gè re ment la poignée du dé mar reur (1) jus qu'à sen tir la
ré sis tance (I.), puis ti rer à fond un grand coup (II.).
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Si le mo teur ne dé marre pas, pla cer le le vier des gaz à
en vi ron 1/3 dans la di rec tion «MAX».

Ne pas uti li ser le star ter (4) si le mo teur est chaud ou si 
la tem pé ra ture ex té rieure est élevée. Si le mo teur ne
se met pas en marche à la tem pé ra ture de ser vice, fer -
mer le star ter avant de dé mar rer.

Ne pas fai re re bon dir la poig née du dé mar reur (1) con -
tre le mo teur. Re pla cer ma nu el le ment le câ ble de dé -
mar ra ge à sa po si ti on in itia le pour évi ter tout
dom ma ge au dé mar reur.
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3.3.4 Après le dé mar ra ge du mo teur

• Pla cer le le vier de vi tes se au point mort «MIN».

• Fai re chauf fer le mo teur 1 à 2 min.

• Pous ser le le vier de star ter sur «OPEN» du rant le chauf fa ge
du mo teur.

3.3.5 Arrêt du mo teur

• Pla cez la ma nette des gaz sur la po si tion «STOP» ; le mo teur
est cou pé et le ro bi net de car bu rant est fer mé.
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3.4 Tra vaux avec la pi lon neuse

3.4.1 Ré glage de la hau teur de tra vail
La hau teur de tra vail peut être ajustée en ré glant l'é trier de main -
tien. Ce le vier est pré ré glé en usine pour sa tis faire aux nor mes
er go no mi ques.

• Des ser rer les vis (1) jus qu'à ce que l'é trier se dé place vers le
haut et vers le bas. Ne pas dé vis ser en tiè re ment.

• Ré gler la hau teur de tra vail en tour nant l'é trier de main tien (2).

• Res ser rer les vis (1).

3.4.2 Vi tes se d'avan ce ment

• La vi tes se d'avan ce ment peut être in flu en cée de deux fa çons:

- En mo di fi ant l'in cli nai son:
In cli nai son vers l'avant = avan ce ra pi de
In cli nai son vers l'ar riè re = avan ce len te

- Avec la char ge de l'étrier de main tien:
Au cu ne char ge = avan ce len te
For te char ge = avan ce ra pi de
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3.4.3 Fonc tion ne ment

• Le poste de l'o pé ra teur se trouve dans le sens de la marche
avant, der rière la ma chine.

• Pla cer le le vier des gaz (1) sur «MAX»; la ma chine tra vaille à
très haute fré quence.

• Pour at teindre un fonc tion ne ment ré gu lier, ré gler le le vier des
gaz, en fonc tion de la na ture et de la den si té du sol, à la plage
située au-des sus de la vi tesse de ro ta tion de l'em brayage
cen tri fuge.

• Dans de cour tes pau ses dé pla cer la ma net te des gaz à
«MIN»; le fou loir est au ra len ti.

• Pour de plus lon gues pau ses et après le tra vail dé pla cer l'ac -
cé lér ateur pour «STOP» et le lais ser dans cet te po si ti on; le
mo teur est ar rê té et le ro bi net de car bu rant est fer mé.
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Gui der la ma chine uni que ment sur l'é trier de main -
tien et ne pas la sou le ver du rant le fonc tion ne -
ment.

Sur veil ler cons tam ment la ma chi ne lors que le mo -
teur mar che.

En cas de ni veau d'huile mo teur trop bas, le mo teur ne
dé marre pas.

La hau teur de rem blai du do mai ne de com pac ta ge ne
devra pas être su pér ieu re à cel le que la pi lon neu se
peut fran chir dans sa pous sée vers l'avant.
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3.4.4 Comp teur ho raire

En op tion, un comp teur ho raire (1) est dis po nible. Trois in for ma -
tions peu vent être con sul tées.

• Lorsque le mo teur marche, la vi tesse de ro ta tion est af fichée
sur le dis play.

• Lorsque le mo teur est ar rê té, les heu res de fonc tion ne ment
sont af fi chées.

• Une fois at teint l'in ter valle de vi dange d'huile mo teur (au bout
de 100 h), l'af fi chage cli gnote tou jours 2 h avant et 2 h après.

• Pas de pos si bi li tés de sé lec tion ou de ré glage.
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Le rem pla ce ment de la bat terie n'est pas né ces saire.
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4.1 Trans port et char ge ment

4.1.1 Re mar ques gé né ra les

• Ne pas dé po ser la pi lon neuse du cô té du car bu ra teur.

4.1.2 Trans port sur de courts tra jets

• Sur de courts tra jets, trans por ter la pi lon neuse lorsque le mo -
teur est ar rê té en le cou chant sur les ga lets de rou le ment.

4.1.3 Char ge ment

• Pour char ger la pi lon neuse, ac cro cher les dis po si tifs d'at -
tache dans la barre trans ver sale (1).
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4. Trans port

Dan ger de mort en rai son de la charge sus pendue!

• Il ya un dan ger pour les per son nes si

ils sont sous des char ges sus pen dues

ils mar chent sous des char ges sus pen dues.

ils lors du trans port de char ges sus pen dues.

• S’as su rer que per sonne n’est mis en dan ger.

• Lors du char ge ment, n’u ti li ser que des ram pes
de char ge ment por tan tes et sta bles.

• Con trô ler les points d’ac cro chage (étrier, œil lets 
de le vage) avant l’u ti li sa tion, afin de dé tec ter
des dom ma ges et une usure éven tuels. Rem pla -
cer im mé dia te ment les piè ces en dom ma gées.

• Pro té ger la ma chine afin qu ’elle ne puisse pas
rou ler, glis ser ou se ren ver ser.

• Lors du char ge ment, l’a mar rage et le vage de la
ma chine, uti li ser tou jours  les points d’ac cro -
chage pré vus.
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4.1.4 Amar rage

• Après le char ge ment, amar rer la pi lon neuse sur le moyen de
trans port à l'aide de l'é trier de gui dage et de la poignée.
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5.1 Indi ca tions gé né ra les

En tre tien soignée :

durée de vie pro longée

plus grande sé cu ri té de fonc tion ne ment 

durée d’im mo bi li sa tion ré dui tes

plus grande fia bi li té

frais de ré pa ra tion moins éle vés

• Res pec ter les consi gnes de sé cu ri té !

• N’ef fec tuer des tra vaux de en tre tien que mo teur ar rê té.

• Dé bran cher la cosse de la bougie d’al lu mage avant d’ef -
fec tuer des tra vaux de en tre tien.

• Net toyer le mo teur et la ma chine avant d’ef fec tuer des
tra vaux de en tre tien.

• Pla cer la ma chine sur un sol plan, l’as su rer afin qu ’elle ne 
puisse ni rou ler ni glis ser.

• Assu rer une éli mi na tion des car bu rants et des piè ces
rem pla cées sûre et res pec tueuse de l’en vi ron ne ment.

• Evi ter ab so lu ment des courts-cir cuits sur des câ bles
conduc teurs.

• Ne pas di ri ger le jet sur les com po sants élec tri ques lors
du net toyage de la ma chine au jet d’eau haute pres sion.  

• Après le la vage, sé cher les com po sants par souf flage à
l’air com pri mé, afin d’é vi ter des cou rants de fuite
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5.2 Vue d’en semble des tra vaux de en tre tien

In ter val les Cha que
jour

20 h 50 h 100 h 200 h 300 h
si né ces-

sai reTra vaux

Net toy er la ma chi ne 

Con trô ler le ni veau d’huile du mo teur1) 

Vi dan ger l’huile du mo teur1) 3) 

Con trô ler le fil tre à air1) 

Net toy er le fil tre à air1)  

Rem pla cer la car tou che du fil tre à air1)2)  

Con trô lez/net toy ez le fil tre à air de sé cu ri té  

Rem pla cer le fil tre à air de sé cu ri té  

Net toy er le ta mis à car bu rant 

Rem pla cer le fil tre à car bu rant

Con trô ler/net toy er la bou gie d’allumage1) 

Rem pla cer la bou gie d’allumage1)2) 

Con trô ler le jeu des sou pa pes1) 

Net toyer le pare-étin cel les1) 

Con trô ler le courroie de dis tri bu tion1) 

Con trôle du souf flet 

Sys tè me de pi lon na ge: 
Con trô ler le ni veau d’huile 

Sys tè me de pi lon na ge:
Vidan ger l’huile2) 

Con trô ler les tam pons en ca out chouc 

Con trô ler le bon ser ra ge des rac cords
vis sés 3) 

1)Re spec ter les ins ruc tions de ser vi ce du mo teur
2)au moins 1x par an
3)la pre miè re fois
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5.3 Plan de lu bri fi ca ti on

Point de lu bri fi ca ti on Quan ti té
In ter val le de

rem pla ce ment 
[heu res de tra vail]

Lu bri fi ant Ré fér en ce

1. Mo teur

Hon da GXR120RT 0.28 l 1 fois après le 20 h; 
après tous les 100 h

Hui le pour mo teur
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

2. Sys tè me de pi lon na ge

0.65 l Après le 200 h
ou 1 fois par an

Hui le pour mo teur
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

5.4 Tab leau des al ter na ti ves en ma tiè re de mar ques de lu bri fi ants
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6.1 Instal la tion de car bu rant 6.1.1 Qua li té du car bu rant
Le mo teur est pré vu pour foncti on ner à l'ess en ce sans plomb
avec in di ce d'oc ta ne re cher che de 91 ou plus («Nu mé ro d'oc ta ne 
à la pom pe» de 86 ou plus).

N'utilisez que de l'essence sans plomb, ne contenant pas plus de 
10% d'éthanol (E10) ou 5% de méthanol.

Le méthanol doit également contenir des co-solvants et des
inhibiteurs de corrosion.

L'utilisation de carburants à teneur en éthanol et méthanol
supérieure à celles indiquées ci-dessus peut entraîner des
problèmes de démarrage ou de performances.

L'endommagement des pièces métalliques, en caoutchouc et en
tissu peut également survenir.

L'en dom ma ge ment du mo teur et les dys foncti on ne ments dus à
l'uti li sa ti on d'un car bu rant à plus for te te neur en ét ha nol ou mé -
tha nol que cel le in di quée ci-des sus, ne sont pas cou verts par la
garantie.
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L’es sence est très in flam mable et ex plo sive et l’on
peut se brû ler ou se bles ser griè ve ment en fai sant
le plein.

• Faire le plein uni que ment lorsque le mo teur est
ar rê té

• Pas de flamme vive.

• Ne pas fu mer.

• Ne pas ap pro vi sion ner dans des lo caux fer més.

• Ne pas in ha ler les va peurs de car bu rant.

• Ne pas ren ver ser de car bu rant. Re cueil lir le car -
bu rant qui s'é chappe, ne pas le lais ser s'in fil trer
dans le sol.

Ris que de pol lu ti on par du car bu rant ren ver se.

Ne pas trop rem plir le re ser voir de car bu rant et ne
pas en ren ver ser.

• Re cu eil lir le car bu rant qui s'echap pe et l'eli mi -
ner con for me ment aux dis po si tions lo ca les en
ma tie re d’en vi ron ne ment.
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6.1.2 Ra vi tail le ment en car bu rant

• Po si tion nez la ma chine sur un sol de ni veau et ferme.

• Cou pez le mo teur.

• Fer mer le ro bi net de car bu rant (1).

• Net toyer les alen tours de l'o ri fice de rem plis sage du car bu rant 
(2).

• Ou vrir l'o ri fice de rem plis sage du car bu rant.

• Vé ri fier vi suel le ment le ni veau de car bu rant. Réap pro vi sion -
ner si le ni veau est bas.

• Ver ser le car bu rant jus qu'au bord in fé rieur de la li mite maxi -
male du ni veau d'es sence du ré ser voir. Ne pas trop rem plir.
N'u ti li ser que de l'es sence sans plomb.

• Essuyer l'es sence ren versée avant de dé mar rer le mo teur.

• Ser rer le bou chon de ré ser voir (2).

6.1.3 Net toyage du tamis à car bu rant

• Des ser rer le tuyau de car bu rant (1).

• Faire cou ler et re cuei lir le car bu rant.

• Dé vis ser le ta mis à car bu rant (2) et net toyer dans du white
spi rit.

• Insé rer le ta mis à car bu rant. Uti li ser si be soin un nou veau joint 
(3).

• Mon ter le tuyau de car bu rant.
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Ne ja mais uti li ser d'es sence viciée ou en crassée ou
bien un mé lange huile/es sence. Evi ter d'in tro duire de
l'eau ou de la sa le té dans le ré ser voir à es sence.

Pas de flamme vive.

Ne pas fu mer.

Ne pas in ha ler les va peurs de car bu rant.

Ne pas ren ver ser de car bu rant. Re cueil lir le car bu -
rant qui s'é chappe, ne pas le lais ser s'in fil trer
dans le sol.
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6.1.4 Fil tre à car bu rant 

• Rem pla cez le fil tre à car bu rant (1).
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6.2 Con trô le du ni veau d'hui le mo teur

• Sta tion ner la pi lon neuse vi brante ho ri zon ta le ment.

• Cou per le mo teur.

• Des ser rer le bou chon/jauge d'huile (1) et net toyer.

• Intro duire le bou chon/jauge d'huile (1) dans l'o ri fice de rem -
plis sage, ne pas le vis ser.

• Re ti rer le bou chon/jauge d'huile (1) et vé ri fier le ni veau
d'huile.

• Rem plir le cas échéant le ni veau d'huile jus qu'à la marque li -
mite su pé rieure (bord in fé rieur de l'o ri fice de rem plis sage). Ne 
pas trop rem plir.

• Re mettre le bou chon/jauge d'huile (1) en place.
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Dan ger pour l’en vi ron ne ment cau sé par les ma tiè -
res consom ma bles.

• Re cueil lir l'huile usagée et dé pol luer en res pec -
tant l'en vi ron ne ment.

• Ne pas lais ser s'in fil trer l'huile dans le sol ou la
ca na li sa tion.

• Rem pla cer aus si tôt les joints dé fec tu eux.
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6.3 Fil tre à air 6.3.1 Car tou che du fil tre à air

• Net toy er les ori fi ces d'aspi ra ti on (1).

• Des ser rer la vis pa pil lon (2).

• Re ti rer le cou vercle de filtre (3) avec la vis pa pil lon et net toyer.

• Re ti rer pru dem ment la car touche fil trante (4) du boî tier de
filtre (5).
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Ris ques d’in cendie et d’ex plo sion en rai son de
ma té riaux in flam ma bles.

• Ne pas uti li ser de pro duits in flam ma bles ou
agres sifs pour le net toyage. 

• Dans la zone de tra vail ne fu mez pas,

• Évi ter les flam mes nues et des étin cel les, le feu
et l'ex plo sion!

Rem pla ce ment de l'é lé ment fil trant:

• en cas d'é lé ment fil trant en dom ma gé

• en cas de ré si dus hui leux et grais seux

• si la per for mance du mo teur baisse

• au moins une fois par an

Evi ter toute sa le té dans l'ar rivée d'air et le car bu ra teur.

Ne ja mais faire tour ner le mo teur sans filtre à air.

Lors du net toya ge de la ma chi ne avec un net toy eur à
hau te pres si on, ne pas vi ser di rec te ment sur le fil tre à
air ou le pré fil tre.
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• Net toyer le boî tier de filtre (5), no tam ment dans la zone ar -
rière.

• Con trô ler les éven tuel les fis su res ou les au tres dom ma ges de 
la car touche fil trante (4) en la main te nant de tra vers à
contre-jour ou en l'é clai rant avec une lampe.

• Souf fler de l'in té rieur vers l'ex té rieur la car touche fil trante (4)
avec de l'air com pri mé sec (max. 5 bars).

• No ter le nombre de net toya ges de la car touche fil trante.

• Insé rer pru dem ment la car touche fil trante (4).

• Mon ter le cou vercle de filtre (3).
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6.3.2 Filtre à air de sé cu ri té

• Re ti rez le re vê te ment (1)

• Des ser rer les vis (2) et en le ver le cou ver cle du fil tre (3)

• Re ti rer l’é lé ment en mousse (4) du cou vercle du filtre

• Enle ver l’é lé ment en pa pier (5) du lo ge ment du filtre (6).

Net toyer l’é lé ment en mousse :

• Net toyer dans de l’eau sa von neuse chaude, rin cer soi gneu -
se ment à l’eau et lais ser sé cher.

Ou 

• Net toyer avec un sol vant non com bus tible et lais ser sé cher.

Net toyer l’é lé ment en pa pier :

• Ta per lé gè re ment l’é lé ment en pa pier contre un sup port dur
afin d’en le ver les im pu re tés te na ces.

Ou

• Pur ger à l’air com pri mé (2 bars maxi.) du cô té propre di ri gé
vers le mo teur.

• Enle ver les im pu re tés du cou vercle et du lo ge ment du filtre
avec un chif fon hu mide. Veil ler ab so lu ment à ce que des im -
pu re tés ne pé nè trent pas dans le com par ti ment d’air du car -
bu ra teur.

• Met tre les élé ments du fil tre en pla ce, po si ti on ner le cou ver cle 
et ser rer les vis.

• Re ti rer le re vê te ment.
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L’utilisation d’air com pri mé peut pro je ter des
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• Ne di ri gez ja mais le jet d’air com pri mé vers des
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Ris ques d’in cendie et d’ex plo sion en rai son de
ma té riaux in flam ma bles.

• Ne pas uti li ser de pro duits in flam ma bles ou
agres sifs pour le net toyage. 

• Dans la zone de tra vail ne fu mez pas,

• Évi ter les flam mes nues et des étin cel les, le feu
et l'ex plo sion!

Rem pla ce ment de l'é lé ment fil trant:

• en cas d'é lé ment fil trant en dom ma gé

• en cas de ré si dus hui leux et grais seux

• si la per for mance du mo teur baisse

• au moins une fois par an

Evi ter toute sa le té dans l'ar rivée d'air et le car bu ra teur.

Ne ja mais faire tour ner le mo teur sans filtre à air.

Lors du net toya ge de la ma chi ne avec un net toy eur à
hau te pres si on, ne pas vi ser di rec te ment sur le fil tre à
air ou le pré fil tre.
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6.3.3 Pré filtre (cy clone) - Mo dèle spé cial

En mo dèle spé cial, un pré filtre à air as pi ré (1) avec dé pous sié -
reur in té gré (2) et af fi chage op tique de main te nance du filtre à air
est dis po nible (3). La lon gé vi té du filtre à air est ain si fa vo risée.

Le pré filtre (1) est sans en tre tien.

L'af fi cheur op tique de main te nance (3) per met de consul ter le
de gré réel d'en cras se ment du filtre à air, même lorsque le mo -
teur est ar rê té. Le pis ton in di ca teur jaune s'en clenche dans 12
pa liers. Dans le champ d'af fi chage, vous pou vez consul ter la lon -
gé vi té res tante du filtre à air par rap port à un en cras se ment
crois sant.

Un en tre tien du filtre est né ces saire quand le pis ton jaune at teint
la zone rouge. Pro cé der à l'en tre tien comme dé crit au pa ra -
graphe 6.3.1.

Une fois la main te nance ef fectuée, réi ni tia li ser l'af fi cheur en ap -
puyant sur le bou ton.
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7.1 Main te nance de la ma chine

7.1.1 Net toyage

• Net toyer la ma chine tous les jours.

• Après le net toyage, vé ri fier l'é tan chéi té des câ bles, tuyaux,
condui tes et vis sa ges, les joints dé fec tueux, points de frot te -
ment et au tres dom ma ges éventuels.

• Ré pa rer aus si tôt les dé fauts cons ta tés.

7.1.2 Cou ples de ser rage

Clas ses de ré sis tance des vis à sur face non traitée, non
graissée.

Les va leurs cor res pon dent à une ex ploi ta tion à 90 % de la li mite
d'é las ti ci té; avec un coef fi cient de frot te ment µtot = 0,14.

Le res pect des cou ples de ser rage est con trô lé avec des clés dy -
na mo mé tri ques.

En cas d'u ti li sa tion de lu bri fiant MoS2, les va leurs in di quées ne
s'ap pli quent pas. 12031000-2
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Ris ques d’in cendie et d’ex plo sion en rai son de
ma té riaux in flam ma bles.

• Ne pas uti li ser de pro duits in flamm ab les ou
agres sifs pour le net toya ge. 

Les écrous au to blo quants doi vent être rem pla cés
après chaque dé mon tage.

Ne pas ar ro ser les élé ments éléc tri ques di rec tes, pen -
dant le net toya ge de la ma chi ne avec le jet d’eau à
hau te pres si on.

Lors du net toya ge de la ma chi ne avec un net toy eur à
hau te pres si on, ne pas vi ser di rec te ment sur le fil tre à
air.
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7.1.3 Rac cords vis sés

Sur les ap pa reils à vi bra tion, il est im por tant de con trô ler ré gu liè -
re ment le ser rage des rac cords vis sés. Res pec ter les cou ples de 
ser rage.

7.1.4 Con trôle des cous sins en caout chouc

Vé ri fier les fis su res et les dé chi ru res ain si que la bonne fixa tion
des cous sins en caout chouc (1), les rem pla cer aus si tôt en cas
d'en dom ma ge ment.

7.1.5 Con trôle du souf flet

• Vé ri fier l'é tat et le ser rage du souf flet (1). Rem pla cer aus si tôt
le souf flet dé fec tueux.

• Con trô ler le ser rage des col liers de fixa tion (2).
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7.1.6 Pied de da meuse :con trôle du ni veau d'huile

• Sta tion ner la pi lon neuse vi brante ho ri zon ta le ment.

• Cou per le mo teur.

• Net toyer la fe nêtre de ni veau d'huile.

• Con trô ler le ni veau d'huile.

• L'huile doit se si tuer au moins jus qu'au bord su pé rieur de la fe -
nêtre. Réap pro vi sion ner si be soin.

7.1.7 Pied de da meuse :Vi dange d'huile

• Net toyer la fe nêtre de ni veau d'huile (1), pen cher la pi lon -
neuse vers l'ar rière et dé vis ser la fe nêtre.

• Vi der l'huile usagée.
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Lais ser re po ser quelque temps la pi lon neuse afin que
l'huile puisse re tour ner dans le car ter.

Effec tuer la vi dange lorsque l'huile est chaude.

Dan ger pour l’en vi ron ne ment cau sé par les ma tiè -
res consom ma bles.

• Re cueil lir l'huile usagée et dé pol luer en res pec -
tant l'en vi ron ne ment.

• Ne pas lais ser s'in fil trer l'hui le dans le sol ou la
ca na li sa ti on.

Réa li ser les tra vaux sui vants avec un maxi mum de
pro pre té et d'at ten tion.

Au cune sa le té ou au cun corps étran ger ne doit pé -
né trer dans le car ter ou vert de la boîte de vi tes ses
ou le tube de cy lindre.
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• Re dres ser la pi lon neuse, vis ser la fe nêtre de ni veau d'huile
(1) avec le joint (2).

• Dé mon ter le cou vercle du car ter (3).

• Ver ser la nou velle huile di rec te ment dans le tube de gui dage.

• Net toyer les sur fa ces étan ches entre le cou vercle (3) et le car -
ter; évi ter tout en dom ma ge ment.

• Mon ter le cou vercle (3) avec le joint (4); veil ler à la bonne fixa -
tion du joint. Rem pla cer le joint dé fec tueux.

• Con trô ler le ni veau d'huile dans la fe nêtre et ap pro vi sion ner si
be soin.

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

7. Entre tien de la ma chine

98

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



8.1 Pied de da meuse

8.1.1 Mon tage d'une ré duc tion/d'une ex ten sion
En op tion, une ré duc tion ain si que deux ex ten sions sont dis po ni -
bles pour mo di fier la hau teur de tra vail. A cette fin, la pièce in ter -
mé diaire entre le pied de da meuse et la jambe de force doit être
rem placée. 

• Dé po ser la pi lon neuse sur un sup port plat et ré sis tant (pas du
cô té du car bu ra teur).

• Des ser rer le pied (1) avec la poignée (2) et le re ti rer. 

• Dé blo quer la pièce in ter mé diaire (3) et l'ex traire.

• Vis ser une pièce in ter mé diaire plus courte ou bien une ex ten -
sion de pied (4) et ser rer. Res pec ter la po si tion de mon tage.

• Mon ter le pied de da meuse (1) avec la poignée (2) et ser rer. 12031000-2
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Con ser ver à l'a bri la pièce in ter mé diaire pour la réu ti li -
ser ul té rieu re ment.

8. Trans for ma tion
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9.0.1 In di ca tions gé né ra les

• Res pec ter les consi gnes de sé cu ri té.

• Seu les des per son nes qua li fiées et man da tées sont au to -
ri sées à ef fec tuer des tra vaux de ré pa ra tion.

• En cas de dé fail lan ces, re lire les points des ins truc tions
de ser vice et de main te nance re la tifs à l’u ti li sa tion et à la
main te nance cor rec tes.

• Si vous ne pou vez pas re con naître ou éli mi ner
vous-même la cause de la dé fail lance, veuil lez vous
adres ser à une fi liale de ser vice après-vente d’Ammann.

• Tou jours com men cer par vé ri fier les cau ses les mieux
ac ces si bles et/ou cel les dont le con trôle est le plus
simple (coupe-cir cuits, dio des élec tro lu mi nes cen tes
etc.).

• Ne pas tou cher des piè ces en ro ta tion.
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9.0.2 Ta bleau des dé fail lan ces

Dé fail lance Ori gine pos sible Re mède

Le mo teur ne dé marre pas Ro bi net de car bu rant sur «OFF»

Ré ser voir de car bu rant vide

Pas d’é tin celle d’al lu mage

Inter rup teur d’al lu mage sur «OFF»

Inter rup teur d’al lu mage dé fec tueux

Le mo teur ne peut pas être dé mar ré avec
un ni veau d’huile faible

Ro bi net de car bu rant sur «ON»

Ra vi tail ler en car bu rant

Rem pla cer la bougie d’al lu mage
Faire éli mi ner le dom mage

Inter rup teur d’al lu mage sur «ON»

Rem pla cer l’in ter rup teur d’al lu mage

vé ri fier le ni veau d’huile du mo teur et réap pro vi -
sion ner si né ces saire

Le mo teur ne s’em balle pas
quand le dé mar reur est ac -
tion né

Dé mar reur dé fec tueux

Res sort cas sé

Rem pla cer le dé mar reur

Rem pla cer le dé mar reur

Le câble du dé mar reur ré ver -
sible ne re tourne pas dans sa
po si tion ini tiale

Encras se ment

Res sort cas sé

Net toyer le dé mar reur

Rem pla cer le dé mar reur

Le mo teur n’at teint pas son
plein ré gime

Câble des gaz dé fec tueux

Mau vais ré glage du câble des gaz

Filtre à air obs trué

Mo teur dé fec tueux

Car bu ra teur dé fec tueux

Rem pla cer

Ré gler le câble des gaz

Net toyer ou rem pla cer la car touche fil trante

Rem pla cer le mo teur/faire éli mi ner le dom mage

Rem pla cer le car bu ra teur

Le mo teur fonc tionne à un ré -
gime éle vé mais sans vi bra -
tions

Embrayage cen tri fuge dé fec tueux

Bielle cassée

Rem pla cer l’em brayage cen tri fuge

Faire rem pla cer par le ser vice après-vente
Ammann

La pi lon neuse fonc tionne ir -
ré gu liè re ment, saute

Vi tesse de ro ta tion er ronée 

Rup ture des amor tis seurs

Le vier des gaz pas sur « maxi. »

Cor ri ger la vi tesse de ro ta tion

Faire rem pla cer par le ser vice 
après-vente Ammann

Le vier des gaz sur « maxi. »

9. Aide en cas de dé fail lan ces
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10.0.1 Sto cka ge
En cas de mise à l'ar rêt de la ma chine pen dant une pé riode de
temps pro longée (plus de 6 se mai nes), il faut la stoc ker sur un
sol plat et ferme, sur une pa lette.

• Le site de stoc kage doit être sec et pro té gé.

• La tem pé ra ture am biante doit se trou ver entre 0°C et 45°C.

• Net toyer la ma chine avant le stoc kage

- Con trô ler l'ab sence de fui tes et de dom ma ges ; écar tez les
man ques cons ta tés.

- Re cou vrir d'une bâche de pro tec tion.

10.0.2 Re mise en ser vice

• Avant la re mise en ser vice con trô ler la ma chine pour dé tec ter

- des fui tes,

- des flexi bles hy drau li ques dé fec tueux ou non-étan ches, ou 
bien

- exa mi ner tous les dom ma ges.

• ré soudre tous les man ques cons ta tés.

• con trô ler tou tes les vis se ries et les res ser rer.
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10. Em pla ce ment
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Tra duc ci ón del In struc cio nes
de ser vi cio ori gi nal (ES)

Book ID: 2-00013021

ATR 60 P

ATR 68 P
Serial Nr. ########-

Honda GXR120RT
Serial Nr. ########-
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Estas ins truc cio nes abar can:

• Indi ca cio nes de se gu ri dad 

• Instruc cio nes de uso

• Instruc cio nes de man te ni mien to

Las pre sen tes ins truc cio nes han sido es cri tas para el ope ra -
dor en las obras y para el téc ni co de man te ni mien to.

La uti li za ción de es tas ins truc cio nes

• ayu da a fa mi lia ri zar se con la má qui na

• evi ta ave rías de bi das a un ma ne jo in co rrec to

La ob ser va ción de las ins truc cio nes de man te ni mien to au men ta

• la fia bi li dad de la má qui na al em plear la en el lu gar de las obras

• la vida útil de la má qui na

• y re du ce los gas tos de re pa ra cio nes y los tiem pos de pa ra da

Estas ins truc cio nes se de ben te ner siem pre guar da das en el 
lu gar de uti li za ción de la má qui na.

La má qui na sólo se ha de usar con for me a las pre sen tes ins -
truc cio nes y ob ser ván do las me ti cu lo sa men te.

Obsér ven se obli ga to ria men te las dis po si cio nes de se gu ri -
dad, así co mo las nor mas de se gu ri dad y de la pro tec ción de 
la sa lud ocu pa cio nal «BGR 118 - Ma ni pu la ción de ma qui na -
ria de cons truc ción de ca mi nos mó vi les» de la Con fe de ra -
ción de or ga nis mos de se gu ros y pre ven ción de ries gos 
pro fe sio na les así co mo las nor mas per ti nen tes de pre ven -
ción de ac ci den tes.

Res pe te tam bién los re gla men tos y las or de nan zas vá li dos 
en su país.

La em pre sa Ammann Ver dich tung GmbH no se res pon sa bi li za 
del fun cio na mien to de la má qui na en caso de un ma ne jo que no 
co rres pon da a la uti li za ción ha bi tual, así como tam po co en caso 
de uti li zar la má qui na para co me ti dos dis tin tos a aque llos para los 
que ha sido cons trui da.

No se tie ne de re cho al gu no a la ga ran tía en caso de fa llos de ma -
ne jo, man te ni mien to in su fi cien te y com bus ti bles in co rrectos.
Las con di cio nes de ga ran tía y de res pon sa bi li dad de las con di cio -
nes co mer cia les ge ne ra les de la em pre sa Ammann Ver dich tung 
GmbH no se am plían por las pre ce den tes ins truccio nes.
Nos re ser va mos el de re cho a in tro du cir mo di fi ca cio nes que re -
dun den en una me jo ra téc ni ca.
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Esta má qui na Ammann está cons trui da se gún las nor ma ti vas
vi gen tes y las re glas de la téc ni ca. No obs tan te, de esta má qui -
na pue den ema nar pe li gros para per so nas y ob je tos si

• no se la em plea con for me a su fi na li dad es pe ci fi ca

• no es ma ne ja da por per so nal con la for ma ción co rres pon dien te

• es mo di fi ca da o re for ma da in de bi da men te

• no se ob ser van las nor mas de se gu ri dad

Por con si guien te, toda per so na en car ga da del ma ne jo, man te -
ni mien to o re pa ra ción de la má qui na ha de leer y ob ser var las
nor mas de se gu ri dad. La em pre sa pue de exi gir una fir ma de
con fir ma ción del per so nal.

Ade más, na tu ral men te se debe cum plir con:

• las nor mas es pe ci fi cas de pre ven ción de ac ci den tes

• las re glas ge ne ra les de téc ni ca de se gu ri dad re co no ci das

• las dis po si cio nes es pe ci fi cas en el país en cues tión

Uti li za ción es pe cí fi ca pre vis ta 
La má qui na está di se ña da para:

• Com pac tar to dos los sue los

• Tra ba jos de re pa ra ción de todo tipo de sue los

• Afir ma do de ca mi nos

• Tra ba jos en zan jas

• Re po si ción y com pac ta ción de ar ce nes

Uti li za ción no pre vis ta 
La má qui na pue de im pli car pe li gros cuan do fue se uti li za da in co rrec -
ta men te por per so nal sin la for ma ción ne ce sa ria, o cuan do se uti li za -
se para fi nes no pre vis tos por el di se ño.

Por ejem plo:

• Tra ba jos en di rec ción ho ri zon tal

• Cla var pos tes 

• Vi brar pa vi men to com bi na do

¿Quién está au to ri za do a usar la má qui na?
La má qui na sólo pue de ser con du ci da y ma ne ja da por per so nas ma -
yo res de 18 au to ri za das y for ma das. Las com pe ten cias del ma ne jo
de ben ser es ta ble ci das cla ra men te y ob ser va das.

Di fi rien do de ello pue de em plear se a jó ve nes siem pre y cuan do sea
ne ce sa rio para com ple tar su for ma ción y su pro tec ción esté ga ran ti -
za da por un su per vi sor.

Las per so nas que es tu vie ran bajo los efec tos de al cohol, me di ca -
men tos o dro gas, no pue den ma ne jar la má qui na o efec tuar re pa ra -
cio nes o man te ni mien to de la mis ma. 

El man te ni mien to y las re pa ra cio nes re quie ren co no ci mien tos es pe -
cia les y sólo pue den ser efec tua dos por per so nal téc ni co capaci ta do 
(me cá ni cos de má qui nas de cons truc ción y ma qui na ria agrí co la).

Re for mas y mo di fi ca cio nes de la má qui na
Por mo ti vos se se gu ri dad no está per mi ti do rea li zar mo di fi ca cio nes
de la má qui na por ini cia ti va pro pia.

Las pie zas ori gi na les y los ac ce so rios es tán di se ña dos es pe cí fi ca -
men te para la má qui na. De sea mos se ña lar ex pre sa men te que no
au to ri za mos las pie zas y los equi pa mien tos es pe cia les que no ha
sido su mi nis tra dos por no so tros. El mon ta je o el uso de ta les pro -
duc tos tam bién pue de afec tar a la se gu ri dad ac ti va y/o pa si va.

El fa bri can te no asu me la res pon sa bi li dad de da ños cau sa dos por el
em pleo de pie zas o equi pa mien tos es pe cia les no ori gi na les.

Indi ca cio nes de se gu ri dad en las ins truc cio nes de uso
Las pre sen tes ins truc cio nes uti li zan las si guien tes de no mi na cio nes
y sím bo los para des ta car in for ma cio nes de es pe cial im por tan cia:

Trans por te de la má qui na
Se apa ga rá el mo tor siem pre a la hora de car gar y trans por tar la má -
qui na.

Ase gu rar la má qui na para evi tar que vuel que o se des li ce.

Las per so nas co rren un pe li gro mor tal al pa sar o si tuar se de ba jo de
car gas sus pen di das.

Con la má qui na sus pen di da, te ner en cuen ta po si bles mo vi mien tos
de os ci la ción.

En vehícu los de trans por te, ase gu rar la má qui na para evi tar que
vuel que, cai ga o res ba le.

Po ner en mar cha la má qui na
Antes de la pues ta en mar cha

Hay que fa mi lia ri zar al per so nal ope ra dor con los ele men tos de ma -
ne jo y de man do, así como con el modo de tra ba jo de la má qui na y
con el en tor no de tra ba jo. 

Uti li zar el equi pa mien to de pro tec ción per so nal (cas co pro tec tor,
cal za do de se gu ri dad, etc.).

Lle var pro tec ción au di ti va.

• Antes de arran car, com pro bar que:

• La má qui na no pre sen te da ños vi si bles

• To dos los dis po si ti vos de pro tec ción es tén bien co lo ca dos

• Los ele men tos de man do fun cio nen

• La má qui na no esté su cia con ma te rial acei to so e in fla ma ble

• No haya su cie dad, nie ve o hie lo

Uti li zar úni ca men te las má qui nas en las cua les se ha efec tua do el
man te ni mien to pe rió di co.

Pues ta en mar cha den re cen tos ce rra dos, tú ne les, ga le rias de
me nas o en zan jas pro fun das

¡Los ga ses de es ca pe de mo to res son muy pe li gro sos y pue den oca -
sio nar la muer te!

Por tal mo ti vo, en caso de func tio na mien to en re cen tos ce rra dos, tú -
ne les, ga le rias de me nas o zan jas pro fun das se ha de de jar ase gu -
ra do que hay su fi cien te aire de res pi ra ción para no per ju di car en lo
más me ni mo la sa lud (véan se las Nor mas de pre ven ción de ac ci -
den tes «Tra ba jos en obras», BGV C22, Art. 40 y 41).

Ope ra ción
Con du cir la má qui na de ma ne ra que las ma nos no se gol peen con -
tra ele men tos fi jos; ries go de le sio nes.

Obser var que no haya rui dos anor ma les o humo. De ter mi nar las
cau sas y ha cer re pa rar el daño.

No man te ner la pa lan ca de ajus te de las re vo lu cio nes en la zona de -
ba jo de «max», ya que se po dría rom per el em bra gue de cen tri fu ga -
ción.

Nun ca sol tar la má qui na cuan do esté en mar cha.

Ale jar los pies del pe dal api so na dor.
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Apar car la má qui na
Den tro de lo po si ble, de jar la má qui na so bre una su per fi cie lla na y
re sis ten te.

Al sa lir de la má qui na:

ase gu rar la para que no bas cu le.

Re pos tar
Re pos tar siem pre con el mo tor pa ra do.

No re pos tar en re cin tos ce rra dos.

No debe ha ber fue go abier to. Prohi bi do fu mar.

No de rra mar com bus ti ble. Re co ger el com bus ti ble que se hu bie se
des bor da do, no per mi tir que se fil tre en el sue lo.

No in ha lar los ga ses del com bus ti ble.

Tra ba jos de man te ni mien to 
Los tra ba jos de man te ni mien to sólo pue den ser efec tua dos por el
per so nal au to ri za do, con la for ma ción co rres pon dien te.

Man te ner a las per so nas no au to ri za das ale ja das de la má qui na.

Nun ca efec tuar tra ba jos de man te ni mien to con el mo tor en mar cha.

Apar car la má qui na en un si tio lla no y fir me.

Tra ba jos en el dis po si ti vo de com bus ti ble

Sin fue go abier to, no fu mar, no de rra mar com bus ti ble.

Re co ger el com bus ti ble de rra ma do, no per mi tir fil tra cio nes al sue lo y 
eli mi nar lo res pe tan do las nor mas de pro tec ción am bien tal.

No res pi rar los va po res del com bus ti ble. 

Tra ba jos en el mo tor

Al tra ba jar en el fil tro de aire no debe caer su cie dad en el ca nal de
aire.

¡No tra ba jar con el es ca pe ca lien te, ries go de que ma du ras!

Al tra ba jar en el ca nal de sa li da del mo tor no de ben caer re si duos de
com bus tión en el ci lin dro.

No to car el pis tón con las he rra mien tas de lim pie za.

Tra ba jos en el pie api so na dor

Lim piar el acei te des bor da do, re co ger el acei te de rra ma do y eli mi -
nar lo res pe tan do las nor mas de pro tec ción am bien tal.

Guar dar los ma te ria les con ta mi na dos con acei te en un re ci pien te
es pe cial y mar ca do para tal efec to, y eli mi nar los res pe tan do las nor -
mas de pro tec ción am bien tal.

Tra ba jos de lim pie za

Nun ca efec tuar los tra ba jos de lim pie za con el mo tor en mar cha.

Nun ca uti li zar ga so li na u otras sus tan cias in fla ma bles para la lim pie -
za.

Al lim piar con el apa ra to de cho rro de va por, no ex po ner las pie zas
eléc tri cas y el ma te rial ais lan te al cho rro di rec to o cu brir pre via men te.

No apun tar con el cho rro de agua di rec ta men te al fil tro de aire, al
tubo de es ca pe o a la aper tu ra de as pi ra ción de aire.

Des pués de los tra ba jos de man te ni mien to

Vol ver a co lo car to dos los dis po si ti vos de pro tec ción.

Re pa ra ción
Las re pa ra cio nes sólo pue den ser efec tua das por per so nal ca pa ci -
ta do y au to ri za do.

¡Los ga ses de es ca pe son un pe li gro mor tal! ¡Al arran car en re cin tos
ce rra dos se debe pro por cio nar la ven ti la ción ade cua da!

En caso de má qui na ave ria da, co lo car un ró tu lo de avi so en la pa lan -
ca de man do.

Inspec ción
Es ne ce sa rio que un ex per to ins pec cio ne la se gu ri dad de las api so -
na do ras, zan ja do ras y pla cas de vi bra do en fun ción de las con di cio -
nes de uso y las ne ce si da des, pero como mí ni mo una vez al año.

Li qui da ción de la má qui na des pués de aca bar su vi da
útil
Du ran te la li qui da ción de la má qui na des pués de ter mi nar su vida
útil, el usua rio está obli ga do de res pe tar las re glas y le yes na cio na -
les so bre de se chos y la pro tec ción del me dio am bien te. Por esta ra -
zón re co men da mos di ri gir se siem pre a

• em pre sas es pe cia li za das, que se de di can a es tas ac ti vi da des
pro fe sio nal men te y con una au to ri za ción co rres pon dien te

• al pro duc tor o las or ga ni za cio nes de ser vi cios au to ri za das por él
me dian te un con tra to.

Pro duc tor no re spon de por da ños a la sa lud de los usua ri os o da ños
cau sa dos al me dio am bien te en el caso de no man te ner las re glas
de hi gie ne y eco lo gía ar ri ba in di ca dos.
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ATR 60 P ATR 68 P

1. Di men siones

A 340 mm

B 280 mm

C 710 mm

D 1020 – 1120 mm

E 355 mm

2. Pe sos

Pe so ope ra cio nal (CECE) 62 kg 68 kg

3. Ac cio na mien to

Mo tor Hon da GXR120RT

Tipo 1-cil., ga so li na 4 tiem pos

Po ten cia ISO 9249 2.7 kW (3.7 CV)

Re vu lo cio nes 4300 1/min

Ref ri ge ra ci ón Ai re for za do

Ca pa ci dad del tan que 3.2 l

Con su mo de com bus ti ble aprox. 1.0 l/h

4. Vi bra ci ón

Nú me ro de per cu sio nes 680 1/min

Al tu ra de sal to has ta 65 mm

Ve lo ci dad de tra ba jo has ta 13.5 m/min

Ren di mien to en su per fi cie has ta 225 m2/h

Prof. de com pre si ón, máx. has ta 45 cm has ta 50 cm

Fu er ca de im pac to 11.5 kN 13 kN

Ener gía de im pac to 90 J 105 J

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

2. Da tos téc ni cos

107

To o
rde

r g
o t

o D
isc

ou
nt-

Equ
ipm

en
t.c

om



ATR 60 P ATR 68 P

5. Ac ce so ri os espe cia les

In di ca dor óp ti co de man ten imien to /
Se pa ra dor pre vio (Zyk lon)
Re duc ci ón de la pla ta for ma
Pla ta for ma de api so na do B=165 mm
Pla ta for ma de api so na do B=200 mm
Pla ta for ma de api so na do B=230 mm
Pla ta for ma de api so na do B=330 mm
Pla ta for ma de api so na do B=400 mm
Pla ta for ma de api so na do B=340 mm
asi mé tri co
Pro lon ga ci ón de la pla ta for ma 300 mm,
B=150 mm
Con ta dor de ho ras de ser vi cio

Op ci ón

Op ci ón
Op ci ón
Op ci ón
Op ci ón
Op ci ón
Op ci ón
Op ci ón

Op ci ón

Op ci ón

6. In for ma ci ón so bre rui do y vi bra ci ón

La in for ma ci ón si gu ien te so bre rui do y vi bra cio nes se gún la Di rec ti va de máquinas CE en la ver si ón 2006/42/CE fue de ter mi na da con si der an do
las di rec ti vas y nor mas har mo ni za das men cio na das a con ti nua ci ón. En el tra ba jo, los va lo res pue den va riar en fun ci ón de las con di cio nes de ope -
ra ci ón pre va le cien tes.

6.1 In di ca ci ón de rui do1)

La in di ca ci ón de rui do re que ri da se gún el Ane xo 1, Sec ci ón 1.7.4.u de la Di rec ti va de máquinas CE es pa ra:

el ni vel de pre si ón acús ti ca en
el pu es to del ope ra rio LPA

94 dB

el ni vel de po ten cia so no ra
me di do LWA,m

105 dB

el ni vel de po ten cia so no ra
ga ran ti za do LWA,g

108 dB

Los va lo res de rui do fue ron de ter mi na dos con con si der aci ón de las si gu ien tes di rec ti vas y nor mas:

Di rec ti va 2000/14/EG / EN ISO 3744 / EN 500-4

6.2 In di ca ci ón de vi bra ci ón

In di ca ci ón de va lo res de vi bra ci ón ma no-bra zo re que ri da se gún el Ane xo 1, Sec ci ón 3.6.3.1 de la Di rec ti va de máquinas CE:

Va lor to tal del ex ci ta dor de
la ace la ci ón ahv

 7.1 m/s2  6.9 m/s2

In se gu ri dad K 1.0 m/s2

El va lor de ace ler aci ón fue de ter mi na do con con si der aci ón de las si gu ien tes di rec ti vas y nor mas:

EN 500-4 / DIN EN ISO 5349
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1)El ope ra rio ha de lle var pues tos me dios de pro tec ción acús ti ca, de bi do a que en es ta má que na se pue de so bre pa sar el ni vel acús ti co
de en jui cia mien to ad mi si ble de 85 dB(A).
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3.1 Des crip ción

La api so na do ra vi bra do ra ACR 60 / 68 es un com pac ta dor se gu -
ro que con ven ce por la es ta bi li dad y ro bus tez de su cons truc -
ción.

El mo tor im pul sa el me ca nis mo de bie la y ma ni ve la por me dio de 
un em bra gue cen trí fu go y un en gra na je.

La má qui na se uti li za rá só lo pa ra:

• la com pac ta ción de sue los

• tra ba jos de me jo ra de to da cla se de sue los

• afir ma do de ca mi nos

• tra ba jos en ex ca va cio nes (zan jas)

• re lle nos y com pac ta cio nes de ar ce nes

3.1.1 Cua dro ge ne ral

 1 De pó si to de com bus ti ble
 2 Estri bo de su je ción, re gu la ble
 3 Gri fo de com bus ti ble
 4 Pa lan ca del star ter (es tran gu la dor)
 5 Mo tor
 6 Man go de trans por te
 7 Pla ta for ma de api so na do
 8 Embra gue cen trí fu go/me ca nis mo de bie la y ma ni ve la
 9 Ro di llo de trans por te
10 Pa lan ca ace le ra dor
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¡Pre cau ción en pen dien tes in cli na das! Exis te pe li -
gro de res ba la mien to a cau sa de ma te rial mo ve di -
zo y su per fi cies li sas.

No se tra ba ja rá so bre hor mi gón o su per fi cies fra -
gua das.
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3.2 Antes de la pues ta en mar cha

• Si tuar la má qui na so bre una su per fi cie pla na

• Com prué be se

- Ni vel de acei te del mo tor

- Ni vel de com bus ti ble

- Car ga de acei te de la pla ta for ma de api so na do

- Los con duc tos y el de pó si to de com bus ti ble con res pec to a 
fu gas

- Fue lle ple ga ble en cuan to a da ños y fu gas

- Unio nes ator ni lla das con res pec to a su asien to co rrec to

- Esta do del mo tor y de la má qui na

• Car gar lu bri can tes con for me a la ta bla de lu bri can tes.
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Uti li zar equi pos de pro tec ción per so nal (en es pe -
cial pro tec ción del apa ra to au di ti vo y cal za do de
se gu ri dad).

Obsér ven se las nor mas de se gu ri dad.

Obsér ven se los ma nua les de man te ni mien to y de
fun cio na mien to.

Léa se el ma nual de fun cio na mien to del mo tor.
Obsér ven se las in di ca cio nes de se gu ri dad, ma ne -
jo y man te ni mien to que se in clu yen en él.
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3.3 Ma ne jo del mo tor

3.3.1 Pro tec ción con tra fal ta de acei te
El mo tor es tá equi pa do con una pro tec ción con tra fal ta de acei te:

• Si el ni vel de acei te del mo tor es in su fi cien te no se po drá po ner
en mar cha.

• Al ti rar del asa del mo tor de arran que (1) par pa dea el tes ti go
de con trol (2). En es te ca so

- com prué be se el ni vel de acei te de mo tor y co rre gir si fue ra
ne ce sa rio. 

• Re pe tir el arran que.

3.3.2 Ca ble del ace le ra dor

El ca ble del ace ler ador tie ne tres po si cio nes de blo queo:

- A = STOP

La lla ve de com bus ti ble está cer ra da e in ter rum pió
el en cen di do. Ar ran que del mo tor no es po si ble.

Du ran te el fun cio na mien to del mo tor se de tie ne
aquí; la pa lan ca per ma ne ce en es ta po si ci ón de -
spu és.

- B = MIN (Mo tor al ra len tí)

El gri fo de la ga so li na está abier to y el con tac to li -
bre. Ar ran que del mo tor se lle va a ca bo en es ta po -
si ci ón.

Du ran te el fun cio na mien to, el mo tor se po ne aquí
en ré gi men de ra len tí; la uni dad de la ma ni pu la ci ón
in de bi da se rom pe.

- C = MAX (ace ler aci ón máxima)

Es ta es la po si ci ón nor mal du ran te el fun cio na mien -
to; el mo tor está fun cio nan do a máxima ve lo ci dad.
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3.3.3 Po ner el mo tor en mar cha

• Lle var la pa lan ca del star ter (es tran gu la dor) (4) a la po si ción
«CLOSE».

• Si tuar la pa lan ca del ace le ra dor (5) en la po si ción «MÍN».

• Ti rar li ge ra men te del asa del mo tor de arran que (1) has ta que
se per ci ba re sis ten cia (I.), se gui da men te ti rar con fuer za (II.).
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Si el mo tor no arran ca si tuar la pa lan ca del ace le ra dor
a aprox. 1/3 en di rec ción «MÁX».

No uti li ce el star ter (4) si el mo tor es tá ca lien te o a tem -
pe ra tu ra am bien te al ta. Si el mo tor no se po ne en mar -
cha a tem pe ra tu ra de ser vi cio ce rrar el star ter an tes
del arran que.

No de jar que el asa del mo tor de ar ran que re tro ce da a
ve lo ci dad con tra el mo tor. Lle var el ca ble de ar ran que
con la ma no a la po si ci ón ori gi nal pa ra evi tar da ños en
el mo tor de ar ran que.
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3.3.4 Con el mo tor en mar cha

• Si tuar la pa lan ca de las re vo lu cio nes al ra len tí «MÍN».

• De jar que el mo tor se ca lien te du ran te 1 - 2 min.

• Lle var la pa lan ca del star ter (4) mien tras se ca lien ta el mo tor a 
la po si ción «OPEN» (abier to).

3.3.5 Apa gar el mo tor

• Si tuar la pa lan ca del ace le ra dor (5) en la po si ción «STOP»; el
mo tor se de tie ne y el gri fo de la ga so li na es tá ce rra do.
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3.4 Tra ba jar con la api so na do ra

3.4.1 Re gu lar la al tu ra de tra ba jo
La al tu ra de tra ba jo pue de re gu lar se en el es tri bo de su je ción. De 
fá bri ca el es tri bo de su je ción vie ne ajus ta do en una po si ción er -
go nó mi ca.

• Aflo jar los tor ni llos (1) pa ra que el es tri bo pue da mo ver ha cia
arri ba y ha cia aba jo. No se de sen ros ca rán del to do.

• Ajus tar la al tu ra de tra ba jo gi ran do el es tri bo de su je ción (2).

• Apre tar los tor ni llos (1).

3.4.2 Ve lo ci dad de con duc ci ón

• La ve lo ci dad de avan ce pue de in fluen ciar se de dos ma ne ras:

- Mo di fi can do la in cli na ción:
Incli na ción ha cia de lan te = avan ce rá pi do
Incli na ción ha cia atrás = avan ce len to

• Con la car ga del estri bo de su je ci ón:
Sin car ga = avan ce len to
Car ga in ten sa = avan ce rápido

- Apre tar los tor ni llos (1).
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3.4.3 Fun cio na mien to

• El pues to del ope ra rio se en cuen tra vis to en el sen ti do de
mar cha de lan te, de trás de la má qui na.

• Si tuar la pa lan ca del ace le ra dor (5) en la po si ción «MÁX».
La má qui na tra ba ja con la má xi ma fre cuen cia.

• Pa ra lo grar un avan ce ho mo gé neo, si tuar la pa lan ca del ace -
le ra dor por en ci ma del ré gi men de re vo lu cio nes de pues ta en
mar cha del em bra gue cen trí fu go, en fun ción de las ca rac te -
rís ti cas y de la den si dad del sue lo.

• En las pau sas bre ves mo ver el ace ler ador pa ra «MIN»; el pi -
sa dor está al ra len tí.

• En ca so de in ter rup cio nes más lar gas y de spu és del tra ba jo
mo ver el ace ler ador a «STOP» y de jar lo en es ta po si ci ón; el
mo tor se de tie ne y el gri fo de la ga so li na está cer ra do.
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Con du cir la má qui na só lo con el es tri bo de su je -
ción y no al zar la du ran te el fun cio na mien to.

La má qui na se man ten drá ba jo su per vi sión mien -
tras el mo tor es té en fun cio na mien to.

Si el ni vel de acei te del mo tor es in su fi cien te no se po -
drá po ner en mar cha.

La al tu ra de api la do del ma te rial de com pac ta ción no
ha de ser ma yor que la que pue da su pe rar la api so na -
do ra vi bra do ra en su avan ce.
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3.4.4 Con ta dor de ho ras de ser vi cio

Pue de ad qui rir se un con ta dor de ho ras de ser vi cio (1) co mo
equi pa mien to op cio nal. En él pue den con sul tar se tres ti pos de
in for ma ción.

• Con el mo tor en mar cha se mues tra el ré gi men del mo tor (re -
vo lu cio nes) en la pan ta lla.

• Con el mo tor apa ga do se mues tran las ho ras de ser vi cio.

• Una vez al can za do el in ter va lo del cam bio de acei te de mo tor
(tras 100 ho ras) par pa dea la in di ca ción 2 ho ras an tes y 2 ho -
ras des pués.

• No hay po si bi li da des de se lec ción ni de ajus te.
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No es ne ce sa rio cam biar la ba te ría.
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4.1 Trans por te y car ga

4.1.1 Indi ca cio nes ge ne ra les

• No de po si tar la api so na do ra en el la do del car bu ra dor.

4.1.2 Trans por tes cor tos

• Du ran te los tra yec tos cor tos la api so na do ra pue de trans por -
tar se acos ta da so bre los ro di llos por tan tes con el mo tor apa -
ga do.

4.1.3 Car ga

• Pa ra car gar la api so na do ra en gan char las es lin gas y otros
me dios en la tra vie sa (1).
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4. Trans por te

¡Pe li gro de muer te por car ga en sus pen sión!

• Per so nas no pue de

pa san por de ba jo de car gas col ga das.

están de ba jo de car gas col ga das.

acom pa ñar las car gas sus pen di das.

• Ase gu rar se de que no hay nin gu na per so na ex -
pu es ta a pe li gro.

• La car ga y des car ga se realizará só lo uti li zan do
ram pas de car ga su fi cien te men te re sis ten tes y
es tab les.

• Com pro bar an tes de la uti li za ci ón si hay da ños o 
des ga ste en los pun tos de es lin ga do (estri bos,
oja les de ele va ci ón). Cam bi ar in me di ata men te
las pie zas de te rio ra das.

• Ase gu rar la máquina pa ra que no se des pla ce
ro dan do, ni res ba le, ni se vu el que.

• Al car gar, zun char y al zar la máquina se
emplearán siem pre los pun tos de es lin ga do pre -
vis tos.
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4.1.4 Su je ción

• Tras car gar la api so na do ra so bre el me dio de trans por te su je -
tar por el es tri bo guía y el asi de ro.
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5.1 Indi ca cio nes ge ne ra les

Man te ni mien to es me ra do: 

 Ma yor du ra ción de vi da
 Ma yor se gu ri dad de fun cio na mien to
 Me no res tiem pos muer tos
 Ma yor fia bi li dad
 Gas tos de re pa ra ción más ba jos

• ¡Obser var las pres crip cio nes de se gu ri dad!

• Los tra ba jos de man te ni mien to só lo se ha rán es tan do pa -
ra do el mo tor.

• Sa car la cla vi ja de en chu fe de bu jías en ca so de mo to res
de ga so li na.

• Lim piar me ti cu lo sa men te el mo tor y la má qui na an tes de
po ner se a ha cer tra ba jos de man te ni mien to.

• De jar pues ta la má qui na so bre un fon do bien pla no, ase -
gu rán do la pa ra que no se pue da des pla zar ro dan do ni
res ba lar.

• Pro cu rar que las sus tan cias em plea das en el ser vi cio y
las pie zas de re cam bio sean eli mi na das de mo do an ti -
con ta mi nan te.

• No tras po ner el po lo «POSITIVO» ni el «NEGATIVO» en la
ba te ría.

• Hay que evi tar in dis pen sa ble men te que se pro dus can
cor to cir cui tos en ca bles por los que cir cu la elec tri ci dad.

• Re cam bi ar in me di ata men te las bom bil las in can de scen -
tes fun di das en las lu ces de con trol.
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5.2 Ta bla de man te ni mien to

Inter va los
A dia rio 20 h 50 h 100 h 200 h 300 h

Se gún
ne ce si dadTra ba jos

Lim piar la má qui na 

Com pro bar el ni vel de acei te mo tor1) 

Cam biar el acei te del mo tor1) 3) 

Com pro bar el fil tro de ai re1) 

Lim piar el fil tro de ai re1)  

Cam biar el ele men to de fil tro1)2)  

Lim pi ar el fil tro de Se gu ri dad de aire  

Cam bi ar el fil tro de Se gu ri dad de ai re  

Lim piar el tamiz de com bus ti ble 

Cam bi ar el fil tro de com bus ti ble 

Com pro bar / lim piar la bu jía1) 

Cam biar la bu jía1)2) 

Com pro bar el jue go de vál vu la1) 

Lim piar el pa ra chis pas1) 

Com pro bar el co rrea de dis tri bu ción1) 

Com pro bar el fue lle ple ga ble 

Sis te ma api so na dor:
Com pro bar ni vel acei te 

Sis te ma api so na dor:
Cam biar el acei te2) 

Com pro bar amor ti gua dor de go ma 

Com pro bar el asien to fir me de las unio -
nes ros ca das 3) 

1)Obser var las ins truc cio nes de uso del mo tor
2)Co mo mí ni mo una vez al año
3)Pri me ra vez
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5.3 Plan de lu bri ca ción

Pun to de lu bri ca ci ón Can ti dad
In ter va los de cam bio
[Ho ras de ope ra ci ón]

Lu bri can te Nº re fer en cia

1. Mo tor

Hon da GXR120RT 0.28 l La pri me ra vez de spu és
de 20 h; lue go ca da 100 h

Acei te de mo tor
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

2. Sis te ma api so na dor

0.65 l  De spu és de 200 h
o anu al men te

Acei te de mo tor
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

5.4 Ta bla de mar cas al ter na ti vas de lu bri can tes
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6.1 Sis te ma de com bus ti ble 6.1.1 Ca li dad de com bus ti ble
Es te mo tor está ho mo lo ga do pa ra fun cio nar con ga so li na sin plo -
mo con un va lor de oc ta nos de in ves ti ga ci ón de 91 o más al to 
(un va lor de oc ta nos de bom ba de 86 o más al to).

Podrá em ple ar ga so li na sin plo mo con un con te ni do máximo del
10% de eta nol (E10) o del 5% de me ta nol por vo lu men.

Adi cio nal men te, el me ta nol de be con te ner co sol ven tes ein hi bi -
do res con tra la cor ro si ón.

El em pleo de com bus ti ble con un con te ni do de etanol o de
metanol mayor que el indicado arriba puede ocasionar
problemas en el arranque y/o en el fun cio na mien to.

Tam bién pue de cau sar da ños en las par tes metálicas, de go ma,
y de plástico del sis te ma de com bus ti ble.

Los da ños del mo tor o los pro ble mas de fun cio na mien to de bi dos
al em pleo de un com bus ti ble con por cen ta jes de eta nol o me ta -
nol mayo res que los in di ca dos ar ri ba no están cu bier tos por la
Ga ran tía.
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• La ga so li na es muy in fla ma ble y ex plo si va, y co -
rre rá el pe li gro de que ma du ras o de he ri das gra -
ves al re pos tar.

• Só lo se repostará con el mo tor pa ra do.

• Pro hi bi das lla mas sin pro tec ci ón.

• Pro hi bi do fu mar.

• No se repostará en lu ga res cer ra dos.

• Eví te se la in ha la ci ón de los ga ses del com bus ti -
ble.

Pe li gro de con ta mi na ción del me dio am bien te por
ver ti do de com bus ti ble.

No so bre lle nar el tan que de com bus ti ble ni de rra -
mar el com bus ti ble.

• Re co ger el com bus ti ble de rra ma do y eli mi nar lo
según las dis po si cio nes lo ca les en ma te ria me -
dioam bien tal.
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6.1.2 Re pos tar com bus ti ble

• Apa gar el mo tor.

• Ce rrar el gri fo de com bus ti ble (1).

• Lim piar los al re de do res de la bo ca de lle na do de com bus ti ble (2).

• Abrir la bo ca de lle na do de com bus ti ble.

• Com pro bar vi sual men te el ni vel de com bus ti ble. Re pos tar si
el ni vel es tá muy ba jo.

• Lle nar com bus ti ble has ta el bor de in fe rior del lí mi te má xi mo
del ni vel de com bus ti ble del de pó si to. No se re bo sa rá. Só lo se 
uti li za rá com bus ti ble sin plo mo.

• Se lim pia rá el com bus ti ble de rra ma do an tes de po ner el mo -
tor en mar cha.

• Ce rrar el ta pón del de pó si to (2).

6.1.3 Lim pi ar el ta miz de com bus ti ble

• Aflo jar el tu bo de com bus ti ble (1) y de sa co plar lo del gri fo de
com bus ti ble.

• De jar sa lir y re co ger el com bus ti ble en un re ci pien te.

• De sen ros car el ta miz de com bus ti ble (2) y la var lo con ga so li -
na pa ra la va do.

• Mon tar el ta miz de com bus ti ble. Uti lí ce se una jun ta nue va si
es ne ce sa rio.

• Mon tar el tu bo de com bus ti ble.
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No se uti li za rá por nin gún mo ti vo ga so li na al ma ce na -
da o con su cie dad o mez clas de ga so li na y acei te. Se
evi ta rá que la su cie dad o el agua pe ne tren en el de pó -

Prohi bi das lla mas sin pro tec ción.

Prohi bi do fu mar.

Eví te se la in ha la ción de los ga ses del com bus ti -
ble.

No se de rra ma rá com bus ti ble. Re co ger el com -
bus ti ble de rra ma do, no de jar que se fil tre en el
sub sue lo.
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6.1.4 Fil tro de com bus ti ble

• Cam bi ar el fil tro de com bus ti ble.
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6.2 Com pro bar el ni vel de acei te del mo tor

• Co lo car la api so na do ra vi bra do ra en po si ción ho ri zon tal.

• Apa gar el mo tor.

• De sen ros car y lim piar el ta pón de lle na do de acei te/va ri lla de
me di ción (1).

• Intro du cir el ta pón de lle na do de acei te/va ri lla de me di ción (1)
en la bo ca de lle na do sin en ros car lo.

• Extraer el ta pón de lle na do de acei te/va ri lla de me di ción (1) y
com pro bar el ni vel de acei te.

• Car gar acei te, si fue ra ne ce sa rio, has ta la mar ca lí mi te su pe -
rior (bor de in fe rior de la bo ca de lle na do). No se re bo sa rá.

• Enros car y ce rrar el ta pón de lle na do de acei te/va ri lla de me -
di ción (1).
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¡Pe li gro de con ta mi nar el en tor no con com bu si -
bles!

• Cam bi ar in me di ata men te las jun tas de fec tuo -
sas.

• Re co ger el acei te vie jo y eli mi nar lo sin con ta mi -
nar el me dio am bien te.

• No de jar que pe ne tre acei te en el sue lo ni en el
al can ta ril la do.
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6.3 Fil tro de ai re 6.3.1 Fil tro de aire

• Lim piar los ori fi cios de ad mi sión (1).

• Aflo jar el tor ni llo de ma ri po sa (2).

• Des mon tar y lim piar la ta pa del fil tro (3) con el tor ni llo de ma ri -
po sa.

• Extraer el car tu cho del fil tro (4) con pre cau ción de la car ca sa
del fil tro (5).

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

Sus ti tuir el car tu cho del fil tro:

– en ca so de que el ele men to fil tran te es te da ña do

– en ca so de su cie dad hú me da o acei to sa

– tras ha ber lo lim pia do en seis oca sio nes

– cuan do ba je el ren di mien to del mo tor

– al me nos una vez por año

Al lim piar la má qui na con equi pos de lim pie za de
al ta pre sión no se man ten drán di rec ta men te so bre 
el fil tro de ai re o el se pa ra dor pre vio.

No de jar el mo tor en mar cha sin el fil tro de ai re.

No de jar pe ne trar la su cie dad en el ca nal de ai re ni
en el car bu ra dor.

6. Man te ni mien to del mo tor
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Los ries gos de in cen dio y ex plo sión de bi do a los
ma te ria les in fla ma bles.

• Pa ra la lim pie za, no uti li zar sus tan cias in fla ma -
bles o agre si vas.

• Prohi bi das lla mas sin pro tec ción.

• Prohi bi do fu mar.
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• Lim piar la car ca sa del fil tro (5), es pe cial men te en la par te tra se ra.

• Com pro bar el car tu cho del fil tro (4) man te nién do lo in cli na do a 
con tra luz o ana li zar lo a tras luz con una lám pa ra pa ra de tec tar 
grie tas u otros da ños.

• Lim piar el car tu cho del fil tro (4) con ai re com pri mi do se co
(máx. 5 bar) des de el in te rior ha cia afue ra.

• Ano tar el nú me ro de lim pie zas rea li za das en el car tu cho del
fil tro.

• Intro du cir el car tu cho del fil tro (4) con pre cau ción.

• Mon tar la ta pa del fil tro (3).

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

Ries go de le sio nes.

Cuando se trabaja con aire comprimido impactos
de objetos extraños del ojo.

• Use ga fas de se gu ri dad.

• El chor ro de ai re com pri mi do no a sí mis mos
apun tan a per so nas o.

6. Man ten imien to del mo tor
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6.3.2 fil tro de Se gu ri dad de ai re

• Des mon tar el re ves ti mien to (1).

• Aflo jar los tor nil los (2) y re ti rar la ta pa del fil tro (3).

• Re ti rar el ele men to de espu ma (4) de la ta pa del fil tro

• Re ti rar el ele men to de pa pel (5) de la car ca sa del fil tro

Lim pi ar el ele men to de espu ma

• Lim pi ar con agua ca lien te y ja bón. Se gui da men te, en jua gar
bien con lim pia y de jar se car. Tam bién pue de pro ce der de la
si gu ien te ma ne ra:

• Lim pi ar con un de ter gen te no in fla ma ble y de jar se car.

Lim pi ar el ele men to de pa pel

• Gol pe ar li ge ra men te el ele men to de pa pel so bre una ba se du -
ra pa ra re ti rar la su cie dad más bas ta. Tam bién pue de pro ce -
der de la si gu ien te ma ne ra:

• So plar el ele men to con ai re com pri mi do (pre si ón máxima 2
bar) por el la do lim pio (el la do orien ta do ha cia el mo tor)

• Re ti rar la su cie dad en la ta pa y en la car ca sa del fil tro con un
pa ño hu me de ci do. Ten ga cui da do de que no en tre su cie dad
en la cámara de ai re del car bu ra dor. 

• Mon tar los ele men tos de fil tro. Mon tar la ta pa y apre tar los tor -
nil los.

• Mon tar el re ves ti mien to (1).
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Ries go de le sio nes.

Cuando se trabaja con aire comprimido impactos
de objetos extraños del ojo.

• Use ga fas de se gu ri dad.

• El chor ro de ai re com pri mi do no a sí mis mos
apun tan a per so nas o.

6. Man te ni mien to del mo tor
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Los ries gos de in cen dio y ex plo sión de bi do a los
ma te ria les in fla ma bles.

• Pa ra la lim pie za, no uti li zar sus tan ci as in flam ab -
les o agre si vas.

• Pro hi bi das lla mas sin pro tec ci ón.

• Pro hi bi do fu mar.

Cam bie el car tu cho fil tran te:

• Si el ele men to fil tran te están da ña dos.

• Si se ha for ma do pre ci pi ta do con con te ni do de hol lín.

• Si la su cie dad está hú me da o acei to sa.

• Si la po ten cia del mo tor dis mi nuye.

No pon ga nun ca el mo tor en mar cha sin el car tu cho fil -
tran te de ai re.

No de jar que pa se pol vo al car bu ra dor.
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6.3.3 Mo de lo es pe cial de se pa ra dor pre vio (Zyklon)

Se pue de ad qui rir un mo de lo es pe cial de se pa ra dor pre vio de ai -
re ad mi sión (1) con se pa ra dor de su cie dad in te gra do (2) en com -
bi na ción con un in di ca dor de man te ni mien to del fil tro de ai re (3).
Esto se tra du ce en un au men to de la vi da útil del fil tro de ai re.

El se pa ra dor pre vio (1) no ne ce si ta man te ni mien to.

Con el in di ca dor óp ti co de man te ni mien to (3) pue de con sul tar se
el gra do de su cie dad real del fil tro de ai re in clu so con el mo tor
apa ga do. El ém bo lo de in di ca ción ama ri llo en cas tra en 12 ni ve -
les. En el cam po de in di ca ción pue de leer se la vi da útil res tan te
del fil tro de ai re con el au men to de la su cie dad.

El man te ni mien to del fil tro se rá ne ce sa rio cuan do el ém bo lo
ama ri llo ha ya al can za do la zo na ro ja. En es te ca so rea li zar el
man te ni mien to del fil tro co mo se ha des cri to en el apar ta do
6.3.1.

Tras eje cu tar el man te ni mien to vol ver a rei ni ciar el in di ca dor de
man te ni mien to pul san do el bo tón.
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6. Man ten imien to del mo tor
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7.1 Man te ni mien to de la má qui na

7.1.1 Lim pie za

• Lím pie se la má qui na a dia rio.

• Tras la lim pie za, com pro bar los ca bles, tu bos fle xi bles, con -
duc tos y unio nes ator ni lla das en cuan to a fu gas, unio nes flo -
jas, des gas te y otro ti po de da ños.

• Sub sá nen se in me dia ta men te las de fi cien cias de tec ta das.

7.1.2 Pa res de aprie te

Cla ses de re sis ten cia de los tor ni llos sin su per fi cie tra ta da y no
lu bri ca da.

Los va lo res dan un apro ve cha mien to del 90% de los lí mi tes elás -
ti cos;  con un ín di ce de fric ción µcom = 0,14.

Los pa res de aprie te exac tos se con tro la rán con una lla ve di na -
mo mé tri ca.

Si se uti li za lu bri can te MoS2 no ri gen los va lo res in di ca dos.

12031000-2
   

Hb
m

G gnu thci dre
V nna

 m
m

A   
7102/70

7. Man te ni mien to máquina
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Los ries gos de in cen dio y ex plo sión de bi do a los
ma te ria les in fla ma bles.

• Pa ra la lim pie za, no uti li zar sus tan ci as in flam ab -
les o agre si vas.

Las tuer cas au to blo can tes no se vol ve rán a uti li zar, se
sus ti tui rán siem pre des pués del des mon ta je.

Al lim pi ar la máquina con equi pos de lim pie za de al ta
pre si ón, no di ri gir el chor ro de agua di rec ta men te so -
bre los ele men tos eléc tri cos.

Al lim pi ar la máquina con equi pos de lim pie za de al ta
pre si ón no se mantendrán di rec ta men te so bre el fil tro
de ai re.
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7.1.3 Unio nes ator ni lla das

En los apa ra tos de vi bra ción es im por tan te com pro bar al asien to
co rrec to de las unio nes ator ni lla das en in ter va los. Obsér ven se
los pa res de aprie te.

7.1.4 Com pro bar los to pes elás ti cos

Com pro bar los to pes elás ti cos (1) con res pec to a grie tas y ro tu -
ras así co mo en cuan to a su asien to co rrec to, en ca so de da ños
sus ti tuir in me dia ta men te.

7.1.5 Com pro bar el fue lle ple ga ble

• Com pro bar el es ta do y el asien to co rrec to del fue lle ple ga ble
(1). Sus ti tuir el fue lle ple ga ble in me dia ta men te.

• Com pro bar las bri das de fi ja ción (2) con res pec to a su asien to 
co rrec to.
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7. Man te ni mien to má qui na
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7.1.6 Pla ta for ma de api so na do:
Com pro bar el ni vel de acei te

• Co lo car la api so na do ra vi bra do ra en po si ción ho ri zon tal.

• Apa gar el mo tor.

• Lim piar la mi ri lla de com pro ba ción de acei te.

• Com pro bar el ni vel de acei te.

• El acei te de be es tar al me nos en el bor de su pe rior de la mi ri -
lla. En ca so ne ce sa rio, aña dir acei te.

7.1.7 Pla ta for ma de api so na do:
Cam bio de acei te

• Lim piar la mi ri lla de com pro ba ción de acei te (1), co lo car la
api so na do ra ha cia atrás y de sa tor ni llar la mi ri lla de com pro -
ba ción de acei te.

• Eva cuar el acei te usa do.
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7. Man te ni mien to má qui na
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De jar la api so na do ra vi bra do ra du ran te un bre ve es pa -
cio de tiem po in mo vi li za da pa ra que el acei te pue de
fluir ha cia la car ca sa.

Rea li zar el cam bio con el acei te ca lien te.

Se re co ge rá el acei te usa do y se de se cha rá res pe -
tan do el me dio am bien te.

No de jar que el acei te se in fil tre en el sue lo o en las 
ca na li za cio nes.

Los tra ba jos si guien tes se rea li za rán con la má xi -
ma pre cau ción y lim pie za.

No de jar caer su cie dad o cuer pos ex tra ños en la
car ca sa del en gra na je es tan do abier ta o en el tu bo
ci lín dri co.
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• Vol ver a le van tar la api so na do ra, ator ni llar la mi ri lla de com -
pro ba ción de acei te (1) con la jun ta (2).

• Des mon tar la ta pa de la car ca sa (3).

• Aña dir el acei te nue vo di rec ta men te en el tu bo guía.

• Lim piar las su per fi cies se llan tes en tre la ta pa (3) y la car ca sa;
Eví te se da ñar las.

• Mon tar la ta pa (3) con la jun ta (4); ob sér ve se el asien to co -
rrec to de la jun ta. Sus ti tuir la jun ta de fec tuo sa.

• Com pro bar el ni vel de acei te a tra vés de la mi ri lla, y aña dir si
fue ra ne ce sa rio.
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8.1 Pla ta for ma de api so na do

8.1.1 Mon tar re duc ción/pro lon ga ción
Co mo ac ce so rios op cio na les pue den ad qui rir se pa ra la mo di fi -
ca ción de la al tu ra de tra ba jo una re duc ción de la pla ta for ma api -
so na do ra así co mo una pro lon ga ción. Pa ra ello se tie ne que
cam biar la pie za in ter me dia en tre la pla ta for ma api so na do ra y la
pa ta te les có pi ca.

• De po si tar la api so na do ra so bre una plan ti lla só li da (no en el
la do del car bu ra dor).

• Aflo jar la pla ta for ma api so na do ra (1) jun to con el asi de ro (2) y
des mon tar la. 

• Aflo jar la pie za in ter me dia (3) y des mon tar la.

• Ator ni llar y apre tar la pie za in ter me dia re duc to ra o la pro lon -
ga ción de la pla ta for ma (4). Obsér ve se la po si ción de mon ta -
je.

• Mon tar y apre tar la pla ta for ma api so na do ra (1) jun to con el
asi de ro (2).
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Con sér ve se la pie za in ter me dia pa ra su po si ble uso en 
fu tu ras oca sio nes.

8. Mo di fi ca cio nes de mon ta je
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9.0.1 In di ca cio nes ge ne ra les

• Obser var las di rec tri ces de se gu ri dad

• Los tra ba jos de re pa ra ción só lo pue den ser efec tua dos
por per so nas au to ri za das y ca pa ci ta das

• En ca so de error, vol ver a con sul tar el ma ne jo y man te ni -
mien to co rrec tos en el ma nual de ins truc cio nes.

• Si Ud. no pue de de tec tar o co rre gir la cau sa del fa llo, di rí -
ja se a un ser vi cio téc ni co de Ammann.

• Siem pre em pie ce con tro lan do los pun tos más ac ce si -
bles, o los más fá ci les de con tro lar (fu si bles, dio dos lu -
mi no sos, etc.).

• No to que pie zas en mo vi mien to.
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9. So lu ción de fa llos

9.0.2 Ta bla de erro res

Error Cau sa po si ble So lu ción

El mo tor no arran ca Lla ve de com bus ti ble ce rra do

De pó si to va cío

Fal ta bu jía

Con tac to de arran que a «OFF»

Con tac to de arran que de fec tuo so

El mo tor no pue de arran car se con un
ni vel ba jo de acei te.

Lla ve de com bus ti ble a «ON»

Re pos tar

Cam biar la bu jía
Ha cer re pa rar

Con tac to de arran que a «ON»

Cam biar con tac to de arran que

Com prue be el ni vel de acei te del mo tor 
y re lle ne en la me di da de lo ne ce sa rio.

El mo tor no gi ra al ac cio nar el arran -
que

Arran que de fec tuo so

Mue lle ro to

Cam biar el arran que

Cam biar el arran que

La cuer da de arran que del arran que
re ver si ble no vuel ve a la po si ción de
sa li da

Su cie dad

Mue lle ro to

Lim piar el arran que

Cam biar el arran que

El mo tor no al can za sus re vo lu cio nes
com ple tas

Ace le ra dor de fec tuo so

Ajus te in co rrec to del ace le ra dor

Fil tro de ai re em bo za do

Mo tor de fec tuo so

Car bu ra dor de fec tuo so

Cam biar

Ajus tar ace le ra dor

Lim piar o cam biar car tu cho de fil tro

Cam biar mo tor / re pa rar ave ría

Cam biar el car bu ra dor

El mo tor fun cio na con al tas re vo lu cio -
nes, pe ro no hay vi bra ción

Embra gue cen trí fu go de fec tuo so

Bie la ro ta

Cam biar el em bra gue cen trí fu go

Ha cer cam biar por el Ser vi cio Téc ni co
de Ammann

Mar cha ines ta ble de la api so na do ra,
da sal tos

Re vo lu cio nes in co rrec tas

Mue lles ro tos

Ace le ra dor no es tá al «máx»

Co rre gir las re vo lu cio nes

Ha cer cam biar por el Ser vi cio de Aten -
ción al Clien te de Ammann

Ace le ra dor a «máx»
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10.1Alma ce na je

10.1.1 Alma ce nar
Si la má qui na está pa ra da du ran te un lar go pe rio do de tiem po
(más de 6 se ma nas), la de be ría guar dar en una su per fi cie pla na
y fir me en un pa let

• El lu gar de al ma ce na je de be ría es tar seco y res guar da do.

• La tem pe ra tu ra am bien te de be ría es tar en tre 0°C y 45°C.

• Lim pie la má qui na an tes del al ma ce na je

- a fon do

- Exa mi nar la exis ten cia de fu gas y da ños; au sen cias com -
pro ba das, exa mi na das.

- Cu brir con una cu bier ta de pro tec ción.

10.1.2 Nue va pues ta en fun cio na mien to

• Antes de vol ver a po ner en mar cha la má qui na

- Com pro bar que no exis ten fu gas,

- Man gue ras hi dráu li cas de fec tuo sas o per mea bles o

- Inves ti gar otros daño.

• Re pa rar las fal tas ve ri fi ca das.

• Com pro bar to das las ator ni lla du ras y vol ver a apre tar las.
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We sell worldwide for the brands: Genie, Terex, JLG, MultiQuip, Mikasa, Essick, Whiteman, 
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